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2. DESCRIEREA INVESTITIEI:

2.1 Situatia existenta a ohiectivului de investitii:

2.1.1 Date geologice generale

Tronsonul din drumul judetean, DJ 128 se formeaza in localitateaBorsec desprinzandu-se din
DN15, se desfasoara pe directia NORD-SUD, traverseaza localitatea Jolotca — si se intersecteaza
kilometrului 20+836 cu DN12,DJ128 face parte din reteaua de drumuri a judetului Harghita fiind
incadrat in categoria functionald a drumurilor de interes judetean.

Amplasamentul! studiat este situat in partea nordica a judetului Harghita.

La alcdtuirea geologica a judetului Harghita iau parte mai multe unitati structurale, care se
succed de la E spre V astfel:

Depresiunea Borsec s-a format in urma puternicelor miscari tectonice de la sfarsitul
Tertiarului. Initial cu caracter de depresiune subcarpatica cu drenajul spre Transilvania,
activitatile vulcanice din Neogen si Pleistocen au izolat-o transformand-o in sistem de lacuri. La
sfarsit afluentii Bistricioarei prin activitatea eroziva au recucerit-o hidrografic.

Fundamentul depresionar este din roci cristaline epizonale peste care s-au dispus petice de
roci sedimentare (calcare dolomitice, triasice), acoperite de depozite de conglomerate si gresii,
argile si mame argiloase. Formatiunile cuatemare sunt reprezentate prin turba (cu grosime
uneori de peste 10 m} si depuneri de travertin (cu grosime de cca. 100 m si care au luat nagtere
prin precipitare). Zonele ocupate cu travertine din partea nord-estica a depresiunii s-au
dezvoltat sub forma de petice, dintre care cel mai bine reprezentat ocupd o zona de circa un
kilometru patrat. Aceste arii au aspect relativ plat cu mici depresiuni carstice (doline). Partea
sudica a acestor depuneri prezinta margini abrupte de pana la 100 m, de-a lungul Vaii Vinului
iar zona are aspectul clasic al regiunilor carstice.

2.1.2 Cadrul geomorfologic general

Judetul Harghita aparjine mai multor unitati geomorfologice, ia nivelul carora structure
geologica impune tipurile, foiinele de relief, precum si procesele geomorfologice actuate si care
sub actiunea de factomlui climatic determina tipul de peisaj.

Unitafile de relief din judeful Harghita se grupeaza astfel: niunti, dealuri subcarpatice,
depresiuni si culoare de vale, care se disting prin morfometrie, morfologie si morfodinamica
(Fig. 3).

Unitatea montana prezinta urmatoarele caracteristici: este unitatea de relief predominanta
de pe teritoriul judetului Harghita, ocupand partea nordica si estica in totalitate, si un mic areal
in zona central"vestica" cca. 60% din suprafafa judetului;

In zona studiata predomina zona muntoasa (M-Jii Girgeului) cat si reliefi.il cvasi-orizontal al
depresiunii Borsec.

2.1.3 Date privind hidrologia zonei

Date generale

Aceasta zona prezinta o retea hidrografica densa 0, 7 0,9 km/km 2 si rauri cu dehite mari. In
depresiunea Borsec, valoarea densitafii hidrografice create pana la 1.7 km/kin2. in ceea ce
priveste distributia raurilor, se remarca-in sud-si est Paraul Vinului, cu un debitmedit-de 256 ————
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1/s si Paraul cu Borviz. Hidrologia sitului este caracterizata de prezenfa a numeroase izvoare cu
apa minerala: lzvorul 10 Kossuth, Izvorul 11 Petofii, Izvorul 8 Caprelor, |zvorul dePicioare,
lzvoml C arierei, lzvorul Stravechi si lzvorul Ciobanului. 1zvom! 13 Pierre Curie aflat pe drumul
spre “Cetatea Bufnitelor” este singurul izvor cu radioactivitate ridicata din intreaga regiune.

Calcarele si calcarele dolomitice cristaline apar |inand Seriei de Rebra, conslituie principalele
roci din zona Borsec care prezinta conditii hidrogeologice deosebit de favorabile. In acest tip de
roci sunt localizate doua tipuri de complexe acvifere, respectiv unnatoarele:

un tip de acvifer slab mineralizat, in mare parte cu nivel liber, localizat in majoritate in zona
de dezvoitare subaeriana a calcarelor si calcarelor dolomitice cristaline;

un al doilea tip, mineralizat, carbogazos, sub presiune, dezvoltat in aceleasi roci, si

anume in prelungirea lor , in fiindamentul depresiunii Borsecului de Sus, pe sub depozitele
de umplutura pliocene.

2.1.4 Date seismologice

Conform hartilor la normativul P100-1/2013, valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru
proiectare, pentru cutremure avand intervalul mediu de recurentd IMR=225 ani cu 20%
probabilitate de depasire In urmatorii 50 de ani, este : ag= 0,15 g. Perioada de control (colt) a
spectrului de raspuns Tc=0,7 sec.

2.1.5 Date climatologice

Unitati climatice: Teritoriul judetului Harghita apartine in proportie de 15% sector cu climd
continental-moderata (tinutului cu clima de dealuri) si th proporiie de 85% climei de munte
($inutului climatic al muntilor mijlocii). Regimul climatic general este diferit in cele doud
sectoare climatice ale judetului. In tinutul cu clim3 de dealuri, verile sunt calde, cu precipitatii
relativ bogate, iar iernile reci, cu viscole rare si cu intervale de incalzire, care intrerup
continuitatea stratului de zapada. in sectorul cu clim3 de munte, verile sunt racoroase, cu
precipitatii abundente, iar iernile foarte reci, cu strat de zapada stabil pe o pericada
indelungata. Sectorul de drum studiat DJ 128traverseaza atat zona de deal cét si zona de
munte.

Adancimea de inghef a regiunii in care se afla amplasamentul, este de 100-110 cm
{conform STAS 6054-77).

in conformitate cu STAS 1709/1-90 Adancimea de inghet in complexul rutiet”, indicele de
umiditate Thorntwaite Im in zona studiata este Im = > 20, corespunzétor tipului climatic lil.

Indicii de inghet conform STAS 1709/1-90:

- lmac =10302 Cx zile.
- e = 9442C x zile
. Imed ™0 = 9132 C x zile.
In urma efectuarii studiului geotehnic s-au concluzionat urmatoarele caracteristici de baza.
- Tipul pamantului - P1,P2,P4
- Regim hidrologic 2b
- Tipul climateric Il

e
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2.1.6 Studiu de trafic

2.1.6.1 Generalitati

La inceputul secolului XXI ocmenirea se confrunt3 nu numai cu problemele rezultate din
cresterea popuiatiei, ci si cu problemele rezultate ca urmare a procesului de urbanizare si
activitdilor socio-economice din zonele urbane.

Una din principalele consecinte ale fenomenului o constituie cresterea necesitatilor de
transporturi de bunurisi persoane.

Problema transporturilor in ziua de azi se pune sub forme noi datoritd dorintelor firesti de
satisfacere a necesitdtilor de deplasare in conditii de sigurant3, rapiditate, confort,
economicitate §i protectie a mediului inconjurétor.

Satisfacerea acestor necesitati de deplasare vine in contradictie, Tn principal, cu:

e infrastructura, conceputa si realizatd in trecut la standarde care nu mai
corespund momentului actual, si cu atat mai mult perioadei viitoare;

e lipsa de fonduri, datorats, in momentul de fatd, situatiei grele a economiei;

¢ dorinta de pastrare a unor constructii si imposibilitatea largirii prospectelor unor
strazi dispuse pe directia fluxurilor importante de circulatie.

in perspectivd este de asteptat ca necesititile de circulatie ale circulatiei rutiere si de
transport in comun, sa creasca datorita a doi factori importanti:

o sporirea indicelui de motorizare (in prezent Roménia, avind un numar mediu care
depdseste 100 de vehicule la 1000 de locuitori);
o sporirea mobilitagii.

Tinand seama de necesitatea de satisfacere a nevoilor actuale, dar mai ales a celor de
perspectiva, organizarea circulatiei urbane, care are rolul de a asigura functiunife de transport
de bunuri si persoane, devine prioritara, deoarece:

e transporturile de bunuri sunt necesare atat pentru activitatea de productie si de
servicii, cat si pentru aprovizionarea localitatilor cu bunuri de consum necesare
populatiei;

¢ transportul de persoane trebuie sa constituie o prioritate, in special pentru
satisfacerea necesitatilor de deplasare in relatia locuintd-loc de munc3, intrucat
greutatile intdmpinate in acest domeniu au repercusiuni asupra activitatii de
productie si deci a economiei in general.

Raspunsurile la problemele pe care le ridica circulatia se obtin prin efectuarea de studii de
circulatie.

Astazi, in conditiile tranzifiei de la economia planificatd la economia de piati, modernizarea
si dezvoltarea retelelor de circulatie rutierd reprezinta o necesitate obiectivd. Aceastd actiune
trebuie sa se facd in cadrul programelor generale privind sistematizarea teritoriald si urbana,
tindndu-se seama de doud grupe de probleme care se interconditioneazi:

- elementele componente ale procesului de sistematizare;

- functiunile predominante ale zonelor urbane.
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Schematic, interconditionarea dintre cele doud grupe de probleme, din punct de vedere al

- callor de circulatie si al comunicatiilor se prezintd in figura 1.

Elementele Functiuni ale zonelor
componente ale urbane si teritoriale
procesului de
sistematizare

Fig. 1. Intercondifionarea dintre circulatie si celelalte elemente ale
procesului de sistematizare

2.1.6.2 Cadrul proiectului

Scopul si necesitatea

Prezenta documentatie, trateazd modernizarea infrastructurii de transport rutier pe DJ128,
Borsec {km 0+000) - Jolotca - E578 (km 19+650), in faza de elaborare a Documentatiei de
Avizare a Lucrarilor de Interventie (DALI). Documentatia isi propune si analizeze drumul din
punct de vedere al traficului actual coroborat cu starea actuald a drumului si s3 estimeze
evolutia traficului pe un orizont de timp care s3 ofere justificare pentru stabilirea
caracteristicilor principale ale drumului.
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Beneficiarul lucrdrii

Modernizarea infrastructurii rutiere va fi facuta de Consiliul Judetean Harghita, prin
atragerea de fonduri nerambursabile prin Programul Operational Regional POR 2014-2020, Axa
prioritard 6 imbunatatirea infrastructurii rutiere de importanta regional3, Prioritatea de
investitii 6.1 Stimularea mobilitatii regionaie prin conectarea nodurilor secundare si tertiare la
infrastructura TEN-T, inclusiv a nodurilor multimodale.

Situatia actuald a drumului DJ 128

Drumul Judetean 128 (DJ128) are o lungime totald de 20,836 Km si se regiseste in intregime
pe teritoriul administrativ aljudetului Harghita, judet situat in partea centrald a Romaniei,
regiunea de dezvoltare Centru.

Drumui DJ128 se desprinde din DN15in orasul Borsecsi se desfasoard predominant pe
directia Nord - Sud pdna se sfarseste in intersectia cu E578 (DN12).

DJ128 strabate localitatile oras Borsec (2585 locuitori®Y), sat Jolotca {670 locuitori?®Y,

comuna-Ditraus4ss |nrlli1'ni‘i(2011))

DJ128 este partial modernizat/asfaltat, pe sectoarele km 0+000 - km 24561 (partial intravilan
Borsec) si km 15+930 — km 19+650 {Jolotca — E578 {DN12)). Tn anii 2007-2011 au fost reabilitate
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unele portiuni, care au fost finantate din Programul Guvernamental aprobat prin HG577/1997,
program care a fost inclus in PNDL.

Realizarea prezentei investitii, respectiv tronsonul Borsec -jolotca pe sectorul cuprins intre
km 2+561 — km 15+930este necesardpentru a asigura conditiile de trafic i de sigurant3 rutier3
specific unui drum judetean. Tn prezent, pe acest sector, infrastructura rutier3 se prezint3 ca un
drum de pdmant, impracticabil pe perioada iernii si greu accesibil in restul anului.

Importanta drumului DJ 128

Importanta drumului este data de reducerea distantei pentru accesul la orasul Borsec si zona
turistica de interes national adiacent3 acestuia, a zonei de Nord-Est a judetului Harghita precum
si a zonei de Nord-Vest a judetului Neamt, cu aproximativ 50 km, fat3 de alternativa actual3
prin traseul DN 15 - Toplita - DN12.

Realizarea acestui proiect va conduce la cresterea mobilititii populatiei si a marfurilor,
intrucdt se vor reduce semnificativ timpii de parcurs ai distantei Barsec — Gheorgheni prin
ocolirea localitéilor aflate pe traseul DN 15 - Toplita - DN12

Flnahzarea modermza_r_u D1128 Borsec Jolotca—-' 57 'a'-oferu zo'::el accesu_ll  reteaua TEN:
' s Deasemeneava ¢ oferii

i (via £578).

Totodata aceasta mfrastructura rutfera va avea conexiune dlrecta cu TEN-T, prin autostrada
fazata Targu-Mures - Ditrau - Targu-Neamt - lasi-Ungheni {inclus in investitiile din Master
Planul General de Transport al Romaniei) si cu proiectul Transregio Harghita (Sf. Gheorghe —
Miercurea Ciuc — Ditrau).

Reabilitarea drumului DJ128 si disponibilizarea acestuia pe tot parcursul anului creeazi
premisele deschiderii de noi trasee de transport rutier de c3latori, Tn special cu orasul Borsec,
avand ca rezultat scdderea duratei de deplasare si a costurilor pentru accesul celei mai
apropiate zone urbane,

2.1.6.3 Fluxuri de circulatie

Determinarea fluxurilor actuale de circulatie
Pentru DJ128 beneficiarul studiului a pus la dispozitie valorile fluxurilor de trafic, pe
categorii de vehicule conform Recensdmantului circulatiei rutiere pe drumurile

publice din anul 2015.
in cadrul recensamantului, traficul pe DJ128 a fost recenzat intr-un singur sector

dupa cum urmeaza:

Cod Numa Catego Nr Poziti Limite sector Lungi
unitate r post riedrum | drum a km (km) me
post de la la sector
25 2692 DJ 128 15+648 134000 19+640 6,640

Recensamantul s-a efectuat pe 11 categorif de vehicule, conform clasificarii pe grupe de
vehicule, definite de catre CESTRIN (Tabel 1):

Tabel 1: Categorii de vehicule, conform clasificarii CESTRIN

[ Catego Denumire Descriere Nt
rie axe
vehicule
i Biciclete, motociclete Biciclete, motociciete, motociclete cu -
atas, scutere, motorete
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2 Autoturisme Autoturisme, autcturisme tip combi 2-axe
3 Microbuze Microbuze cu max. 8+1 locuri 2axe, 3
axe
4 Autocamionete Autocamionete, autospeciale cu
NTMA<=3,5t 2 axe
5 Autocamioane si Autocamioane cu 2 axe, autobasculanta 2 axe
derivate cu 2 axe cu 2 axe, autocisterna cu 2 axe, alte
autovehicule cu sasiu de autocamion cu 2
axe si greutate totald de 3,5t
6 Autocamioane si Autocamioane si derivate cu 3 axe sau 4 Jaxe, 4
derivate cu 3saucu 4 axe, autoremorcher cu 3 axe sau 4 axe, axe
axe automacara cu 3 axe sau 4 axe
7 Autovehicule articulate | Autovehicule articulate (tip TIR), vehicule | mai mult
cu peste 4 axe, remorchere cu trailer de 4 axe
8 Autobuze Autobuze, autocare sau microbuze cu mai | 2axe, 3
mult de 8+1 locuri axe
9 Tractoare si vehicule Tractoare agricole cu/fara remorca, 2axe, 3
speciale vehicule speciale axe
10 Trenuri rutiere Autovehicule si derivate, cu 2 sau cu 3 sau | 2axe, 3
cu 4 axe, tractand remorca axe
11 Vehicule cu tractiune
animala
Valorile rezultate in urma prelucrérii datelor pe sectorul recenzat sunt prezentate in Tabelul
2.
Tabel 2: DJ128, Valori MZA 2015
by I @ - - a2 m £
¢ | 3 S ok | o | a8 E88 2% | ef (w8 | | 8| §
g 3 g 3 |g= | 28| 2« BEg |8 | E£8 (35 | ® = B
5 8 E | € |85 | §F | §> 525 |£% 3% laj g 2 o
2 ] £ 3- |€5e| &V | 28 o2 |BE_{ 22 |Ec_| Pwm 3 3
o E 3 °S |ES5| EE | Em 3224 55| 82 /855| 8% 2 8
§ | ¢ | £ | 88 3ol fo | ESBEZHg%3| 82 |E52| eE | § | 3
= & = Z2 | o082 3% g0 EL29809 g¢ [EB32| SE > >
g B < |8 |58 52 Sg 8% |88 g> (82 | &° I B
3 S 5 |<& [ <5 | <% EE> 238 | ~5 |£5 | 5 k: 5
= = 8 | ERed <8 g |<3 |7 "
3 S| =g E 5| &
MZA | 6 100 |7 7 4 1 0 4 3 0 26 158 | 258

Calculatiile pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea lucrarilor de
reabilitare din punct de vedere al capacitatii de circulatie se realizeazi luand in considerare
urmatoarele date de intrare:

- drum de tip judetean, cu 2 benzi de circulatie;

- Incadrarea in tipul de relief a sectorului de drum: deal;

- structura rutierd existentd pe sectorul de drum recenzat este semirigid3;
- ranforsarea se va proiecta cu straturi bituminoase;

- anul estimat de finalizare a reabilitarii: 2019;

- perioada de perspectiva, conform AND584/2012: 10-15 ani;

Echivalarea traficului de vehicule fizice in vehicule etaion s-a realizat conform AND 584-2009.
Drept vehicul etalon s-a utilizat vehicolul etalon de tip autoturism, iar coeficientii de echivalare
sunt prezentati in tabelul 3.

Frs

e
i
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Tabel 3. Coeficienti echivalare vehicule fizice etalon de tip autoturism, drumuri cu doua benzi

- —— - 0 s—
n [ o 0= L I o 3=
] 83t |eag| 08 |es [RESD |, & |83 £%98 & 52
- ga & eZ (§g2! §° |58 [BFoed¥zE_| 33 %3 | SE
2 &
B DB £ Ng | 8= oewN o -~ = B Lo (T 2=
5 i 5 2° |E8s| E3 |§C,0c5282¢83| ¢ | Ex5 | 35§
@ T'0 ° ST | 88 Sy So0N[3e5SuS8ge| 8551328 2
=2 | F | &% |88y | 8% |82 85294y 88 285 | &5
e < Ex | 582 | 532 |58 kEesy 58S 857 | Fml | =2
E 8 |38 | 3£ |33 2589 ®p® E8 ] 5
E| T R3E S § | E°F g 5 SE 5
= ® T & 5 g = g =

Distributia fluxurilor de trafic pe categorii de vehicule este prezentatiin figura 2:

Distributia fluxurilor de trafic pe categorii de vehicule
Recensamantcirculatie 2015 - CESTRIN

EBiciclete, motociclete
80%

BAuioturisme

1,90% BMicrobuze cu max.8+1 locur

®Autocamionete si autospeciale cu MTMA «= 35
tone
BAutocamioane si derivate cu doua axe

BAutocamioane si derivate cu irei saw patr axe

# Autovehicule articulate(tip TIR), remorchere cu
trailer, vehicule cu peste 4 axe

BAutobuze, autocare si microbuze cu peste 8+1
locuri

HTractoare cu/fararemorca, vehicule speciale

mAutocamioane cu 2,3 sau 4 axe, cu remorci {tren
rutier)
“Vehicule cu tractivne animala

Fig. 2. Distributia fluxurilor de trafic pe categorii de vehicule
Se constata caraportul intre traficul de autovehicule célitori si cele de marfs este favorabil in

favoarea autovehiculelor de cdlatori (70,25 % trafic de autovehicule céltori, respectiv 9,49 %
trafic autovehicule de marfd).

Evolutia traficului pentru orizontul de timp 2015-2035
Plecand de la valorile MZA pentru situatia inregistrata in anul 2015 a fost calculat traficul de
perspectivd pentru mai multe orizonturi de timp pe baza coeficientilor de evolutie a traficului
pentru drumurile judefene {vezi tabelul 4) elaborati de CESTRIN.
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Tabel 4: Coeficienti de evolutie a traficului in perioada 2015 — 2035, CESTRIN

Coeficienti medii (varianta probabila)
Reteaua de drumuri judetene

o =3 ® I~

[} Qv = [Tl o
v 2 Se e 5 2 3| as| 2
of | E g g £ 3 e |53 | 85| 8% | 3
- ] Q - = P = a =
Anul | 2% - 2 = 8 =8 a JEL| oC - 5
28| 2 e | § 58 S| ¢ |£%%| Eg | 28 | B
[ <] - 13 1] s =

=1 1] o — [+] L= =]
@3 £ = g <G g8 | & |8288! s | 55| B
= < 5 o =t Q& o Q0 = 3 =]
< c <8 Eg 55 & [

f < ]

2 34 & E g

osii osii

2010 1,00 [1,00 |1,00 1,00 (1,00 |1,00 |1,00 (1,00 (1,00 (1,00 [1,00 |[1,00
2015 087 (1,23 1,21 |1,22 (1,20 (1,19 |1,14 (1,19 (1,14 (1,10 (0,62 |1,19
2020 0,75 |1,45 (1,38 (1,44 |1,34 |1,36 |1,26 (1,39 [1,28 (1,20 |0,39 |[1,36
2025 0,65 11,72 |1,59 |1,74 11,51 154 (1,40 (1,61 |[1,39 [1,31 |[0,24 [1,58
2030 0,57 2,03 [1,82 2,08 [1,69 (1,74 (1,56 (1,88 |1,53 |1,43 (0,15 1,83
2035 050 |2,40 (2,08 2,47 (1,89 |1,97 |[1,73 [2,19 |1,68 (1,55 0,09 |2,11

Traficul de perspectiva pentru DJ128, in varianta probabild este prezentat in tabelul

Tabel 5. DJ 128, rezultate prognozi trafic 2020-2035
a T It ‘ .9’..:,"‘ P - L lemg m o

@ -V — — 2 s K] u =4 =
2 | 3| o | % |78 | %, 95 5% |BS | BE|YE 2 | 3
£ 8 £ £E €8s | ET [EE2 | 8% 5% | gt & P
g g | & | E_ |85, 8~ | B3 55z |88 | 3% |gE | £, | 8
E = 1= 3 = =0 |83 = 235 asET| 335 Q
| | £ | g3 558 53| 8§-[Eesyg3E| §2 28F 2%
& 3 3 30 |859| 88 | 88 88" Nqe0: 285 |EBB| 3E >
2 < < 3 58| 53 | 52 |$5F (&5 s> |8 sw i
q ‘5 [ @ o< = g® QE > La E o 2 x K= S
© 2 8 & g S EF.- |5® 8 |59 | = e

= £ 8 ° 5 <ed |<8 § %3 |7

E | EE | E g | &

2020 |5 118 |8 8 4 1 0 5 3 0 16 169
2025 |4 140 |9 10 5 1 0 5 4 0 10 189
2030 | 4 165 |11 12 6 1 0 6 4 0 6 215
2035 |3 195 |12 14 6 2 0 7 4 0 4 248

Dupa cum se poate constata din tabelul de mai sus, singurele categorii pentru care
este prognozatd o scadere a valorilor sunt bicicletele/motocicletele, respectiv vehiculele
cu tractiune animala. '

Evolutia traficului pe sectorul Km13+000-19+640 va fi influentati de reabilitarea si
deschiderea pe tot parcursul anului a sectorului Km2+560-Km13+000. Cresterea
suplimentara (trafic atras) estimatad in primii doi ani de la finalizarea reabilitarii este
exprimata in tabelul 5a:
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Autoturisme
3,5 tone
Autocamioane si
locuri
Tractoare cuffara
renorca, vehicule speciale
rutier)
Vehicule cu tractiune
animala

Autocamioane si
derivate cu 3 sau 4 axe

Autocamioane si
derivate cu 2 axe

autospeciale cu MTMA <=
Autovehicule articulate
(tip TIR), remorchere cu
Autobuze, autocare si
microbuze cu peste 8+1
Autocamioanecu 2, 3
sau 4 axe cu remorci {tren

An / Categorie vehicule
Biciclete, motociclete
trailer, vehicule cu peste 4
axe

Microbuze cu max. 8+1
locuri

0 0

~d

o]
js)
o

2020 5 15 11 0 0

0 0 0

o8
w

2021 8 18 15 8 0 0 0

Din punct de vedere al impactului asupra mediului inconjurator, prin reabilitarea
DJ128 se vor obtine urmatoarele beneficii:
- reducerea emisiilor poluante (dioxid de carbon, oxizi de azot, compusi
organici volatili si pulberi Tn suspensie);
- reducerea consumului de combustibil;
- reducerea poluarii apelor de suprafata;
- reducerea duratei de calatorie;
- reducerea numarului de accidente;
- reducerea nivelului de zgomot si a vibratiilor;
- reabilitarea peisagistica a zonei.

Clasa tehnicd a drumului

Deoarece in prezent valorile MZA se situeazd sub 750 vehicule fizice, DJ128 se
incadreazain clasa tehnica V corespunzatoare unui drum cu trafic foarte redus, conform
Normelor tehnice privind stabilirea ciasei tehnice a drumurilor publice. :

Tabel 6: Incadrarea drumurilor functie de caracteristicile traficului
Caracteristicile traficului

Clasa tehnicé a

Denumirea

Intensitatea medie zilnicd anuala

drumului public intensitatii traficului Etalon Efective
{autoturisme) (fizice)
| foarte intens >21.000 > 16.000
] intens 11.001-21.000 8.001-16.000
]| mediu 4,501-11.000 3.501-8.000
v redus 1.000-4.500 750-3.500
V foarte redus < 1.000 <750

Pentru drumul DJ128 avem valorile calculate:

‘Clasa tehnica a
drumului public

- Denumirea
intensitatii traficului

Caracteristicile traficului

- Intensitatea medie zilnic& anuala

Etalon

EESY

L

Aceste norme recomanda ca aceste categorii de drumuri sd fie cu doué benzi de
circulatie, 6/8m Iatime.
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Tabel 7: Recomandare caracteristici drum functie de clasa tehnica a drumului

Clasa tehnica a Denumirea intensitatii Tipul drumului recomandat
drumului public traficului
I foarte intens Autostrdzi sau drumuri multibanda
It intens Drumuri cu 4 benzi de circulatie
n mediu
v redus Drumuri cu 2 benzi de circulatie
Vv foarte redus

2.1.6.4 Prognoza rezultatd a nivelului de serviciu
Pentru stabilirea capacitéti de circulatie existente, exprimata prin nivelul de serviciu

s-a efectuat un calcul n conformitate cu normativul PD 189-2012 ,Normativ pentru
determinarea capacitatii de circulatie si a nivelului de serviciu pe drumurile publice” si
normativul AND 584-2014 - Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru
proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitdtii portante si al capacitatilor de
circulatie.

Nivelul de serviciu reprezintd o estimare cantitativd a conditiilor operationale de
desfasurare a traficului exprimate prin viteza de circulatie, durata deplasarii, confortul si
siguranta circulatiei.

Conform normativului PD 189-2012, drumul DJ128 este incadrat in clasa Ili:

Cla e . Categoria de drum
. Caracteristici functionale d .
sa A public
Drumuri care permit desfasurarea traficului cu
I | viteze ridicate si asigura legaturi rutiere de lunga Drumuri nationale europene
distanta

Drumuri pe care utilizatorii nu considera necesar sa
[l | circule cu vitezd mare si care asigurd legatura dintre
drumurile de clasa | '

Drumuri nationale principale
Drumuri nationale secundare

Performantele unui drum cu douad benzi de circulatie pentru clasa de frafic /lf sunt
estimate prin raportul dintre viteza reala (viteza medie de parcurs V) fatd de viteza de
circulatie libera (V) exprimat in procente (Pw).

: PvL= Vv / VL
in care:
Vi - viteza medie de circulatie
8]
Vi — viteza de circulatie sibera

e
L .

Criteriile de definire a nivelului de serviciu;
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Nivelul Clasa de drum cu 2 benzi de circulatie
de Clasal Clasalll
serviciu Vup (km/ora) Prp (%) Pre (%)
A > 90 <35 <40
B > 80-90 > 35-50 > 40-55
C > 70-80 > 50-65 > 55-70
D > 60-70 > 65-80 > 70-85
E <60 >80 > 85

Capacitatea de circulatie reprezintd numarul maxim de vehicule care pot trece inir-o
unitate de timp printr-o sectiune de drum pe o banda de circulatie si depinde in principal
de urmatorii factori:

- elementele geometrice ale drumului, distanta de vizibilitate pentru depasire si

viteza de proiectare;

- conditiile de relief;

- relatia debit - viteza pentru categoria de drum respectiva;

- lungimea si caracteristicile de circulatie ale sectorului de drum in traversarea

localitatilor urbane si rurale.

Capacitatea de circulatie se exprimain debit orar de vehicule etalon (autoturisme).

Factorii care influenteaza capacitatea.de circulatie, enumerati mai sus in corelatie cu
intensitatea circulatiei, determina conditiile de desfasurare a circulaiei rutiere, respectiv
nivelul de serviciu, la un moment dat, al drumului sau sectorului de drum considerat.

Lunai Latimea Litime Repartitie
Sector me 9 benzii de acostament | trafic pe sens
circulatie e
| (km) (m) (m) ; %
Extravilan [ 2,83 2,75 0,50 50/50
13+000- 194640 Iravian 1 3.81 3,00 0,50 50/50

2.1.6.5 Determinarea traficului de calcul

Traficul de calcul pentru reabilitarea DJ 128 se calculeaza cu relatia (conform
Normativ AND 584-2012 — Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru
proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitdtii portante si al capacitatii de
circulatie):

unde:
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N = traficul de calcul

Cr = coeficientul de repartitie transversald a traficului pe banda cea mai
solicitata

MZA = intensitatea medie zilnicd anuald a traficului in anul de baza (2015)
pentru grupa k de vehicule

Pk, Pri = coeficientii de evolutie a traficului in perspectiva pentru grupa k de

+1 vehicule la inceputul si la sfargitul perioadei partiale / de prognoza

fi = coeficientul de echivalare a vehiculelor din grupa k in osii standard de
115 kN '

& = durata perioadei de prognoza

n = numarul de perioade partiale {; de prognoza

Coeficientul de repartitie transversala a traficului pe banda cea mai solicitatd Cy se
determina conform AND584/2012 din Tabelul 9

Tabel 9: Coeficientul C de repartitie transversali a traficului

Categori . .. Cai
e de drum Drumuri Autostrazi unidirectionale
Numérul 2x
benzilor de 4 6 2x2 3 1 2 3
circulatie
Cu 0,35 0,33 0,45 0,40 1,00 0,70 | 0,66

Coeficientul f, de echivalare a vehiculelor in osii standard de 115 kN se determina
conform AND584/2012 din Tabelul 10

Tabelul 10: Coeficienti medii fx de echivalare a vehiculelor fizice in osii standard de 115 kN

© 1] ] i
ol 2= 3 Q Qo o £ C
= - -, R — N E Q =
E >3 E>o0 Cw 3 8 E 5
. L S0 | 8w 25 £ = & &
Tipuri de structurirutiere | o S v | 8 8 5 2.0 2 S = c
S5 | B £ 2 =g g
393|377 28 g -
= - @ =
Q
__Suple si semirigide 0,1 0,7 0,2 0,6 0,1 1,0

Prognoza traficului de calcul pentru dimensionarea structurilor rutiere, exprimata in
valori MZA si osii 115KN este reprezentata in Anexa 1.

Grupele de vehicule grele, din cadrul recensdmantului de circulatie, care sunt luate in
considerare la determinarea traficului de calcul sunt:
- autocamioane §| derivate cu 2 osii;

—autocamioane §I derivate tu 3 §| 4 OSII

- autovehicule articulate;
- autobuze;
- tractoare cu/fara remorci;
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- trenuri rutiere.

Clasele de trafic pentru dimensionarea structuritor rutiere, in functie de traficul de
calcul pe durata de viatd a imbracamintii rutiere, exprimate Th milioane de osii standard
de 115 kN (m.o.s.) pe banda de circulatie cea mai solicitata, conform normativ AND500-
99

T4 TO
: T3 T2 T1 Tex
Clasa de trafic | Foarte . Foarte -
usor Usor Mediu Greu greu Exceptional
Nc, 0,03 - 0,10 - 0,30~- )
m.o.s./banda Sub 0,03 0,10 0,30 1,00 1,00- 3,00 | Peste 3,00

Traficul de calcul rezultat este:

Prognoza trafic .
osii 115kN sisteme| _17aficul de caleul) o o 4o trafic,

. o Nc, pe perioada de
suple si semirigide ’ . conform NP 116-04
pentru anul perspectiva {m.o.s.)

2020- 2020- . .
2020 12030 (2035 |5459 2034 10 ani 15 ani

Sector

DJ 128 Sector Km 13+000 — Km 5 g 9 0,012 0.020 Foarte Foarte

19+640 usor usor

2.1.7 Trasarea lucrarilor

Studiile topografice necesare intocmirii prezentei documentatii au fost efectuate in sistem
STEREQ 70.Trasarea lucrarilor se va face pe baza planurilor de trasare si tabelelor de
coordonate ale profilelor transversale. Proiectantul va preda constructorului reteaua de
trasare, bornele principale (baza de trasare, reperi, etc). in anexe sunt prezentate descrierile
reperilor si a punctelor caracteristice.Constructorul are obligatia de a verifica baza de trasare
(reperii) si de a se ingriji de integritatea acestora pe toata periocada executiei lucrarilor.

2.1.8 Situatia generala a drumului

in urma verificirilor, pe teren, s-au observat diferite aspecte tehnice ce trebuie rezolvate de
proiectant pentru aducerea acestui drum judetean la nivelul cerintelor tehnice actuale privind
elementele geometrice si structura rutiera Tn profil transversal al drumului cu caracter
judetean.

Prezentadocumentatie, trateaza sectorul din drumul judetean DJ 128, sector in lungime de
20,836 km ce se desprinde din DN15 in localitatea Borsec, se dezvolta pe directia Nord-Sud,
traverseaza localitatea Jolotca, si se intersecteaza mai apoi cu DN12 in kilometrul 20+836.
Acesta face parte din reteaua de drumuri a judetului Harghita, fiind incadrat in categoria
functionald a drumurilor de interes judetean.

Din punct de vedere tehnic si in conformitate cu NP 116-04 “ Normativ privind alcatuirea
structurilor rutiere rigide si suple pentu drumuri” drumul judetean DJ 128 se incadreaza in

s

clasa tehnica V.

Lucrari de intretinere
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In decursul anilor trecuti s-a intervenit doar cu lucrdri de intretinere {balastari punctuale),
plombe, imbracaminti asfaltice (pe raza localitatii Borsec si pe zona Jolotca-DN12).

Elemente geometrice

Elementele geometrice in plan corespund unui deal si munte cu aliniamente de lungime
medie si mare, curbele de racordare avand raze necorespunzatoare desfasurdrii circulatiei cu
viteze normale pentru aceastd categorie de drum.

Sectiunea transversala caracteristica este cea mixtdsi variaza cu portiuni in rambleu si
debleu, latimea suprafetei de rulare fiind de cca 3.50-6.00 m, cu acostamente cu latimea de cca
50cm, de pamant, inierbate, sau neconforme si pe alocuri cu borduri de piatra cu l&{imea de cca
15cm.

Structura
Starea actuala a structurii rutiere se poate califica prin tronsoane emogene ce variazi in
functie de situatia existenta, Aceasta este caraterizata de existenta straturilor rutiere si anume
straturile de uzura si de legatura, pietruirile, structura rutiera din beton de ciment, etc.

Santuri.

Starea tehnica necorespunzdtoare a drumului este datoratd in marea majoritate a
neasigurdrii evacuarii apei provenite din precipitatii. De acea este primordiala rezolvarea
scurgerii apelor prin sistematizare verticala si realizarea de rigole de beton si rigole carosabile in
conformitate caietul de sarcini in baza normativelor in vigoare.

Pe raza localitatilor, drumul nu are asigurata evacuarea apelor prin santuri, acestea lipsind cu
desavarsire pe anumite tronsoane iar majoritatea celor existente fiind colmatate.

In afara localitatilor santurile existente sunt partial colmatate si necesitd pe alocuri

defrisarea de arbusti
Podetele transversale aflate pe acest sector de drum sunt in stare de degradare, acestea
necesitand [ucrari de intretinere si reparatii, unele dintre ele demolare si inlocuire cu unele noi

cu capacitate sporita de preluare a apelor pluviale

Semnalizare si parapeti

Circulatia se desfasoara in conditii precare datorita lipsei supralargirilor in curbe, lipsei
parapetilor pe anumite ramblee inalte si in zona podurilor si podetelor.

2.1.9 Situatia pe sectoare omogene coroborata cu studiul geotehnic se prezinta dupa
cum urmeaza:

Pe sectorul km 0+000 (inceput traseu) - km 2+580 structura rutiera existenta pe acest
tronson se prezinta astfel:
¢ 8-10 cm asfalt aflatintr-o relativa stare de degradare.
e 10-30 cm material pietros
e Teren natural P1-P5
Structura rutiera prezinta imbracaminte asfaltica. Sunt prezente gropi,fisuri longitudinale si
transversale, Santurile si rigolele carosabile existente necesita curitare si decolmatare, iar

= i U caZute. Fodetele necesita dupa

caz, inlocuire sau lucrari de amenajare amonte (refacere camera de cadere si timpan) si aval
{pereere si refacere timpan).
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Pe sectorul km 2+580-km 15+840
Calea este formata din impietruiri vechi si fragmente de roca, pe acest tronson neexistand
imbracaminte asfaltica. Tronsonul traverseaza o zona deluroasa cu profil mixt, ramblee inalte si
deblee iar mai apoi o zona de padure, in mare parte, in profil de debleu
Sunt prezente rigole naturale formate in corpul drumului si chiar fagase longitudinale de
dimensiuni mici datorate profilului necorespunzator al drumului precum si lipsei elementelor
de scurgere si evacuare a apelor pluviale.
In zona kilometrului 14+400 se intra in localitatea Jolotca. Pe sectorul 14+400 - 15+840
latimile drumului sunt reduse datorita limitelor de proprietate si a debleelor existente.
Santurile/rigolele in localitate, unde exista sunt de doua feluri si anume dalate si din pamant
- neprofilate si inierbate.
Pe sectorul km 15+840-km 204836, structura rutiera existenta pe acest tronson se prezinta
astfel:
e 10-22 cm asfaltin stare buna
e 12-22 cm material pietros.
¢ Teren natural P2 siP3
Acest tronson se prezinta intr-o stare relativ buna datorita lucrarilor recente care s-au
realizat. Se pot observa totusi zone reduse cu gropi,fisuri longitudinale si transversale Suprafata
carosabila este intr-o stare buna insa structura rutiera necesita imbunatatire, datorita
grosimilor reduse existente ale fundatiei drumului (impietruire existenta) si posibilitatii
degradarii datorate aparitiei fenomenului de inghet-dezghet. Inceputul sectorului - Km 15+840
se regaseste in intravilan in localitatea Jolotca. In localitatea amintita sunt prezente santuri, insa
in general acestea sunt din pamant si necesita reprofilare si pereere. Este necesara asigurarea
acceselor la proprietati private si drumuri laterale prin realizarea de podete tubulare, precum si
repararea timpanelor podetelor transversale existente. Zona de intravilan se desfasoara pana la
kilometrul 18+470 deunde drumul parcurge in extravilan, mai intai o portiune deluroasa iar
apoi o portiune de zona de campie, si se sfarseste la km 20+836 (intersectie cu DN12-E578). Si
pe aceasta zona santurile existente trebuie reprofilate, este necesara realizarea de podete in
vederea facilitarii accesului la proprietati private si refacerea timpanelor la podetele
transversale existente.

2.1.10 Starea tehnicd, din punctul de vedere al asigurdrii cerintelor esentiale de calitate
inconstructii, potrivit legii;

Starea tehnica a drumului investigat este necorespunzétoare, atit din punct de vedere al
suprafetei de rulare cu degradari multiple (gropi, deniveldri longitudinale si transversale, tasari,
etc.) cat si din punct de vedere al elementelor de siguranta circulatiei, determinat de absenta
indicatoarelor rutiere, etc.

Starea de degradare a fost stabilitd prin examinare vizualdconform “Instructiunilor tehnice
pentru determmarea starii tehnice a drumurilor moderne”, mdlcatlve cD 155 sia

structuri rutiere sup[e si semlrlglde” mdicatlv AND 540-2003.
Starea de degradare este caracterizatd de valoarea indicelui global de degradare (IG)
in calculul indicilor de degradare s-a tinut seama de urmétorii parametrii:
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- tipuri de degradari prezentate;
- coeficienii de importantd, in functie de nivelul de severitate al fiecarui tip de
degradare;
- coeficienti de importanta ai frecventei de aparitie;
- puncte de scddere,
IG = VIEST*IESU
n care:
IEST — indicele de evaluare structurali;
IESU — indicele de evaluare a suprafetei
Pe baza valorilor indicelui global de degradare s-a atribuit stériii de degradare un calificativ,
in conformitate cu prevederile instructiunilor CD 155-2001.

Pe intreg traseul au fost evidentiate urmatoarele:
- faiantari{pe zone reduse) dezvoltate sub forma unei retele, cu distanta dintre
laturiintre 0.1 m §i 0.5 m( grad de severitate mediu );
- fisuri i crapdturi longitudinale, transversale dezvoltate pe urma rotilor sau in
afara urmei rotilor;
- plombari
-~ gropi care afecteazd structura rutiera
In categoria degradarilor de suprafat au fost identificate urmitoarele tipuri de degradari:
- degradéri de margine manifestate pe o latime de 0.5 m sub forma unor fisuri,
crapaturi si rupture de margine;
- fisuri gi crdpaturi transversale si longitudinale;
- suprafata cu ciupituri si alveole manifestata prin desprinderea particulelor de
agregate din imbracaminte.
Acostamentele nu sunt amenajate si prezint3 deniveldri fata de carosabil favorizand
stagnarea apei pe drum.

Podete
Podetele sunt colmatate, cu vegetatie in albie si degradéri sau lipsa timpanelor. In anumite
puncte este necesara adoptarea de noi podete

Drumuri laterale

Drumurile laterale sunt in general de pdmént in afara localititilor si nu prezinta
imbracaminte asfaltica fiind in cel mai bun caz dinpiatra sparta in localitéti, cu o parte
carosabild de 2.5 - 7.0 m. Pozitia kilometrica si caracteristicile acestora sunt prezentate la
punctul mentionat mai sus.

Analizand starea tehnicd a drumului expertizat se pot defini deficientele principale, astfel:
* [mbrdcaminte asfaltica:
- gropi in partea carosabila asfalt: 15%;
- deniveldri longitudinale si transversale asfalt: 25%;
- fagase longitudinale asfalt: 10%

- faiantari asfalt: 35%
- fisuri §i crdpaturi asfalt:15 %
* Imbracdminte din pietruire veche :
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-~ gropiin partea carosabild: 40%;
denivelari longitudinale si transversale: 25%;
fagase longitudinale: 20%

tasari locale:15%

2.2 Concluziile raportului de expertiza tehnicd/audit energetic: - Lucrari de
drum

Realizarea obiectivului de investitie :,,REABILITARE — DJ 128KM 0+000 — KM 20+836,
BORSEC{DN15) — JOLOTCA-DN12” judetul Harghita ,a impus efectuarea expertizei tehnice
pentru pregatirea aplicatiei de finantare pentru POR 2014-2020, pentru reabilitarﬁq
infrastructurii de transport regional, obiectivul de investitii DJ 128.

i

2.2.1 Prezentarea optiunilor;

Pentru reabilitarea drumului DJ 128se propun urmatoarele structuri

Varianta |
¢ Km 0+000- Km 0+660- structura rutiera se frezeaza pe 2-3 ‘3@ aﬁ

o  Km 0+660 - Km 0+765, structura rutiera noua formata din:

- 4cm strat de rulare din beton asfaltic tip BA16 rul 50/70 (BA16);

- 6 .cm strat de legdturd din beton asfaltic tip BA20 leg 50/70 (BAD20);
- 15 c¢m piatra sparta amestec optimal

- 45 cm balast amestec optimal

s  Km 04765 - Km 2+580- structura rutiera se frezeaza pe 2-3cm si apoi se
ranforseaza cu:

- 4.cm strat de rulare din beton asfaltic tip BA16 rul 50/70 (BA16) ;

- 6.cm strat de legdtura din beton asfaltic tip BA20 leg 50/70 (BAD20);

e Pesectorul Km 2+580 - Km 15+840, structura rutiera noua realizata din:
- 4 cm strat de rulare din beton asfaltic tip BA16 rul 50/70 (BA16);

- 6cm strat de legatura din beton asfaltic tip BA20 leg 50/70 (BAD20);

- 15 cm piatra sparta amestec optimal

- 45 cm balast amestec optimal

e Km 15+840 - Km 20+836,structura rutiera se frezeaza pe 2-3 cm si se punin
opera:

- 4cm strat de rulare din beton asfaltic tip BA16 rul 50/70 (BA16);

- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic tip BA20 leg 50/70 (BAD20);

=
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Varianta 11

e Km 0+000- Km 0+660- structura rutiera se frezeaza pe 2-3cm si apoi se

ranforseaza cu:
- 4 cm strat de rulare din beton asfaltic tip SMA16 rul 50/70 (MAS16) ;
- 6cm strat de legatura din beton asfaltic tip BA20 leg 50/70 (BADPC20);

¢ Km 0+660 - Km 04765, structura rutiera noua formata din:

- 4 cm strat de rulare din beton asfaltic tip SMA16 rul 50/70 (MAS16} ;

- 6cm strat de legturd din beton asfaltic tip BA20 leg 50/70 (BADPC20);
- 15 cm piatra sparta amestec optimal

- 45 cm balast amestec optimal

* Km 0+765 - Km 24580- structura rutiera se frezeaza pe 2-3¢m si apoi se

ranforseaza cu:
- 4 cm strat de rulare din beton asfaltic tip SMA16 rul 50/70 (MAS16} ;
- 6 cm strat de legiturd din beton asfaltic tip BA20 leg 50/70 {BADPC20);

e Km 2+580 - Km 15+840, structura rutiera noua realizata din:

- 4 cm strat de rulare din beton asfaltic tip SMA16 rul 50/70 (MAS16) ;

- 6 cm strat de legdturd din beton asfaltic tip BA20 leg 50/70 (BADPC20);
- 15 cm piatra sparta amestec optimal

- 45 cm balast amestec optimal

» Km 15+840 - Km 20+836,structura rutiera se frezeaza pe 2-3 ¢cm si se punin
opera:

- 4 cm strat de rulare din beton asfaltic tip SMA16 rul 50/70 (MAS16) ;

- 6 cm strat de legdtura din beton asfaltic tip BA20 leg 50/70 (BADPC20);

Varianta recomandata prin expertiza este VARIANTA |

2.2.2 Recomandarea expertului/auditorului energetic asupra solutiei optime din punct de
vederetehnic si economic, de dezvoltare in cadrul documentatiei de avizare a
lucrdrilor deinterventii.

Avand in vedere necesitatea si oportunitatea reabilitarii drumului judetean DJ 128,prin
expertiza tehnica se recomanda urmatoarele:
- Asigurarea elementelor geometrice ale drumurilor si a structurii rutiere astfel:

> Platforma drum - 6,50 - 7,00 m;
» Latime carosabil 5,50 - 6,00m
» latime acostamente: 2 x 0.50 m

» pantétransversald drum: 2,5 %;

e

e

» pantd transversald acostamente : 4,0 %.

Unde este necesar, platforma va fi extinsa pentru amplasarea parapetelor.
e Alveole pentru statii bus
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Acestea vor avea o latime de 2,00 metri si o lungime de 20,00 de metri cu racordari la
marginile partii carosabile de 10,00 metri.
* Amenajarea intersectii

Drumurile laterale se vor amenaja pe o lungime de 15 ml, din care primii 5ml, cu aceeasi

structura rutiera ca si DJ 128 si urmatorii 10ml cu balast.
® Lucrari de siguranta circulatiei :

Pentru lucrarile ce se executd in corpul si platforma drumului, sub directa influent a
circulatief, este necesar de a prevedea indicatoare de circulatie si piloti de dirijare a circulatiei
ce vor asigura atat protectia personalului muncitor, cat si fluenta circulatiei pe sectorul de drum
pe care se executa lucrdri de modernizare.

Realizarea unei semnalizéri verticale eficiente cuprinde indicatoare de avertizare, de
obligativitate si indicatoare de informare si orientare.

Pentru realizarea unei circulatii rutiere in deplind sigurant si confort se vor monta
indicatoare rutiere noi, amplasate conform SR 1848-1/2004

s Recomandari suplimentare '
- realizarea de dispozitive de colectarea si evacuarea apelor pluviale (rigole, santuri)
podete noi (daca este cazul), podete la intrarea in curtea localnicilor, podete la

{ intersectiile cu drumurile laterale;

? - amenajarea acostamentelor pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale spre
santuri;

- realizarea accesului la casele locuitorilor;

- realizarea semnalizdrii orizontale si verticale;

- realizarea marcajului orizontal la trecerea pietonilor in localitéti;

- verificarea la inghet a noi structuri rutiere propuse.

e Deasemenea se vor executa si urmatoarele lucrari:

- Pentru accesele la proprietati, la proiectarea liniei rosii se va avea in vedere
mentinerea, unui nivel cat mai apropriat de cel existent, astfel incat interventia
asupra acceselor la proprietati sa fie cat mai mica.

- Pentru accesele |a terenurile adicente din zona extravilana se va studia de catre

proiectant la faza P.T. imbunatatirea sistemului rutieral drumuritor laterale

(comunale, de exploatare, forestiere) prin balastare sau asfaltare de 0-25 ml in

functie de cerintele beneficiarului .

Latimea proiectata a drumului s-a corelat cu STAS 2900-89-Latimea drumurilor

pentru clasa tehnica a drumului.

- Completarea acostamentelor; Acostamentele se vor profila i completa cu balast

' cilindrat, dupa curatarea suprafetelor. Panta acostamentelor va fi de 4%.

- Se vor decolmata podetele si se vor amenaja hidraulic albiile la intrarile si iesirile

| din podete. Se vor remedia timpanele.

. - Sevor decolmata, curata si reprofila santurile.

o - Seva marca si semnaliza drumul conform normelor de circulatie rutiers.

» La km 0+650-0+660.5 este necesar complectarea aparari corpului drumului cy un zid de

sprifin,iar la km 0+685-0+740 este necesar revizuirea zidului de sprijin existent.
) Cerinte pentru asigurarea durabilitatii elementelor din beton de ciment, conform
Lo prevederilor SR 13510/2006, completate in 2008 5i 2012 (Anexa nationald SREN 206/2014
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Nr. | Clasele de beton Clasa de Clasa de D max. | Clasa de | Ra-port
crt. | de ciment pentru: Irezistent;.’:i expunere [mm] | cloruri maxa/c
a
compresiune
A. PODETE
1. | Elemente C25/30; XCa+ 20 €040 0,45
prefabricate C35/45 XD3+XF2
Elemente din
2. Ibeton turnat pe C25/30 XC2+XF2 20 Clo,40 0,50
oc
2.1. | Fundatie C20/25 XC2 31,5 [Cl1,00 0,60
2.2. | Camera de cidere Czsﬁlg; XC4+XD3+XF2 | 20 Cl10,40 0,45
C35/45;
2.3. | Pereu din beton C30/37 XF4 31,5 1 Cl0,40 0,50a
2.4. | Beton de egalizare | C8/10 X0 n/a Cl1,00 -
2.5. | Beton de protectie
a hidroizolatiei C8/10 X0 nfa | Cl1,00 -
3. Elevatie C25/30; XCA+XD3+XF2 | 20 Cl0,40 0,45
C35/45
4, Dala prefabricata C25/30; XCA+XD3+XF2 [ 31,5 [ Cl 0,40 0,45
35/45
B. Clasele de beton de ciment pentru: rigole, santuri si trotuare.
Nr. | Clasele de beton | Clasa de | Clasa de | D max Clasa Raport
crt. | pentru rezistenfa la | expunere [mm] de max.
compresiune agregate | cloruri | alc
1. Rigoli ranforsati Casus XC4+XD3+XF2 | 31,5 Cl0,40 | 0,45
2. Trotuar:
2.1. | Borduri
prefabricate Cagsar XF4 31,6 Cl 1,00 0,503
2.2. | Fundatii borduri Cosiso XF1 31,6 Cl1,00 | 0.50
2.3. | Fundatii trotuar Casag XF2 20,0 Ci1,00 | 0,50
3. | Santuri si rigole Caonar XF4 31,5 Cl 1,00 | 0,50°
C. Clasele de beton de ciment pentru: imbracamintile din beton de ciment
Nr. | Clasele de beton | Clasa min. | Clasa de D nax. Clasa | Raport
crt. | pentru de expunere [mm] de max. afc
rezisten{a agregate | cloruri
la
compre-
siune
1. | Imbrécaminti din
beton de ciment Casias XC4+XD3+XF4 | 20,0 Cl 1,00 0,45
cu grosimea de 6
cm, strat de uzurd
2. | Imbracaminti din
beton de CLme;rE Coorar XC4+XD3+XF4 | 31,5 Cl 1,00 0,50
HIUQII!IUCA e T
cm, strat de
legatura
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2.3 Dimensionarea structurii rutiere

In vederea alegerii variantei optime din punct de vedere tehnico-economic, s-au realizat
caleulele dedimensionare de structura rutiera (Analiza comportarii sub trafic a structurii
rutiere respectiv verificarea la inghet-dezghet a sistemului rutier nou — pentru sectorul pe care
se va aplica structura in caseta),

In urma calculului de dimensionare si verificarii la capacitate portana va rezulta o structura
rutiera noua cu noi straturi de fundatie si noi straturi asfaltice, structura rutje
partanta drumului.

VARIANTA | STRUCTURA RUTIERA NOUA

- ALCATUIREA STRUCTURILOR RUTIERE

Stabilirea traficului de calcul
Traficul de calcul se stabileste pe baza traficului mediu zilnic anual in osii
standard de 115 KN si este definit prin numarul total de treceri ale osiei standard astfel:

N¢ =0.020 mil.o.s. ‘
Sectorul de drum studiat este caracterizat de urmatoarele date:

- tipul de pamant predominant: P1, P2, P4 (se calculeaza pentru situatia cea mai
defavorabila P4 — coeziv- praf, praf argilos, praf nisipos,praf argilos nisipos)

- tipul climatic: Il

- regim hidrologic: 2b~ conditii hidrologice mediocre si defavorabile

Alcatuirea si caracteristicile straturilor rutiere noi

Valorile de calcul ale modulilor de elasticitate dinamici sunt in functie de tipul straturilor
din alcatuirea structurii rutiere precum si tipul climatic al zonei

Stabilirea modulului de elasticitate dinamic (Eech) la nivelul patului drumului s-a facut
pe baza “Diagramei de stabilire a modulului de elasticitate dinamic echivalent la nivelul patului
drumului in functie de modulul de elasticitate dinamic al pamantului de fundare (Ep) si de
grosimea stratului de piatra sparta existent.

Astfel calculele s-au realizat la conditiile rezultate din studiul geotehnic, pentru

pamantul de fundare P4, tip climatic Ili, regim hidrologic 2b, avand Ep=50MPa.

Se propune pentru verificare urmatoarea structura:

27



Capital Sockal; 2.970.185.80N

M Begistrif Comertutul: 140/1709372953 - Cod Unte dé Taregistrare; RDAZE
oty ROSE-ANCE 0077 0488 7145 0001, BCR Stctrsals Sestor 1
Telefors #80 (1) 316.23.37; Fax: 440 {211 916.23.70; e-mull ertrns@incertira s fop Wabt hitpi/fwwwiincartans io-

2451

.C. INSTITUTUL DE CERCETARY iN TRANSPORTURI - INCERTRANS 5.4. RN

.., S Cales Grivited e 392-393, Sector ¥, Sucuregt], Romdnla |

Denumirea materialului din strat h E u
{(cm) | (Mpa)
Strat de uzura BA16 rul 50/70 (BA16) 4 4200 | 0,35
Beton asfaltic deschis BA20leg50/70(BAD 20) | © 3600 | 0,35
Piatra Sparta 15 500 0,27
Balast amestec optimal 30 300 0,27
15 95.33 | 0.27

Substrat din balast

Calculul starii de deformatie in structura rutiera
Se calculeaza, cu ajutorul programului CALDEROM, urmatoarele componente ale

deformatiei:

- g {deformatie radiala), in microdeformatii, la baza straturilor bituminoase
- &, (deformatie verticala), in microdeformatii, la nivelul patului drumului

Denumire strat analizat Cota la care se calculeaza €€, Valoare
{cm)

Straturi bituminoase -10 E 180

Patul drumului -70 €; 392

Analiza comportarii sub trafic a structurii rutiere

- Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la baza straturilor asfaltice
este respectat daca rata de degradare prin oboseala {RDO) are o valoare mai mica
sau egala cu RDO admisibila pentru drumuri nationale secundare.

RDO =

Nagm = 24.5 x 105 x5, % = 24.5x 10® x 180>*" = 2.73 m.o.s.

0.020

RDO= ——=0,007<1

2.73

- Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul patului drumului este

< RDOadm = 1

DA

respectat daca este indeplinita conditia:

€:%Ezadm

£72dm = 600 x N8 = 600 x 0.02%% = 1794.17 microdef.

le, | =392<g,04m =1794.17

In concluzie, structura rutiera calculata se verifica la criteriile starilor limita de

deformatii care pot apare pe parcursul perioadei de perspectiva de 15 ani si are urmatoarea
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alcatuire: (urménd ca verificarea la inghet-dezghet sa stabileasca alcatuirea finala a structurii
rutiere)

- 4 cmstrat de uzura - BA 16 rul 50/70 {BA16 conf AND 605)

- 6cmstrat de legdturd din beton asfaltic tip BA20 leg 50/70 (BAD20 conf AND 605)
~ 15 cm strat de piatra sparta

- 45 cm strat fundatie din balast

1.1, VERIFICAREA LA INGHET DEZGHET

(pentru pamant P4)
Modul de calcul pentru verificarea complexului rutier la actiunea inghet-dezghetului este in
conformitate cu STAS 1709/1/2-30.
Verificarea la inghet-dezghet a sistemului rutier nou

Sistemul rutier propus pentru verificare este alcatuit astfel:
- 4cmstrat de uzura- BA 16 rul 50/70 (BA16 conf AND 605)
- 6.cmstrat de leglturd din beton asfaltic tip BA20 leg 50/70 (BAD20 conf AND 605)
- 15 cm strat de piatra sparta
- 45 c¢m strat fundatie din balast

1. Adéncimea de inghet in complexul rutier
a) Addncimea de inghet in pamédntul de fundatie "Z" se stabileste pe baza urmatorilor
parametri:
- tipul climatic al zonei: 1

- tipul paméntului de fundatie: P4 — coeziv- praf, praf argilos, praf
nicipos,praf argilos nisipos
- conditii hidrologice ale complexului rutier: 2b- conditii hidrologice mediocre si

defavorabile

- indicele de inghetin pamant Iyes™* = 944°C x zileeste stabilit in functie de sistemul
rutier nerigid si de clasa de trafic redus, conform hartilor de zonare a teritoriului Romaniei din
STAS 1709/1-90, fig. 5.

Z =100cm - conform studiului geotehnic

b) Grosimea echivalenta a sistemului rutier "He"

Grosimea echivalenta se stabileste pe baza grosimilor straturilor rutiere si a
coeficientilor de echivalare a capacitatii de transmitere a caldurii specifice fiecarui material din
alcatuirea sistemului rutier.

He=4x0,50+6x 0,50+ 15x 0,70+ 45 x 0,75 =49.25 cm

¢} Addncimea de inghet in complexul rutier "Zcr"

Adancimea de inghet in complexul rutier se considera egala cu adancimea de inghet in
pamantul de fundatie, la care se adauga un spor al adancimii de inghet " AZ" (determinat de
capacitatea de transmitere a caldurii de straturile sistemului rutier).

AZ =Hsr- He = 70-49.25=20.75 cm

Zer=Z+ AZ =100+ 20.75 = 120.75cm
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2. Prevenirea degradarilor din inghet-dezghet
Prevenirea degradarilor din inghet-dezghet se face prin verificarea rezistentei la
actiunea inghet-dezghetului a structurii rutiere.
Gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier:

He 49,25
K= —== —— =0,408>0,40 DA
Zcr 120.75

0,40- gradul de asigurare la patrunderea inghetului K, corespunzator pamant tip P4, tip
climatic 11, sistem rutier suplu, (tabel 4, STAS 1709/2-90).
Intrucat gradul de asigurare |la patrunderea inghetului in complexul rutier este mai mare
decat valoarea limita din tabelul 4, STAS 1709/2-90 rezulta ca sistemul rutier este rezistent la
actiunea din inghet-dezghet.

VARIANTA Il STRUCTURA RUTIERA NOUA

- ALCATUIREA STRUCTURILOR RUTIERE
La baza alcatuirii structurilor rutiere analizate, au stat solicitarile beneficiarului hazate
pe studierea unei solutii privind o structura cu sistem rutier nou altul decat sistemul rutier rigid.
| Stabilirea traficului de calcui
Traficul de calcul se stabileste pe baza traficului mediu zilnic anual in osii
standard de 115 KN si este definit prin numarul total de treceri ale osiei standard astfel:

N, =0.020 mil.o.s.
Sectorul de drum studiat este caracterizat de urmatoarele date:

- tipul de pamant predominant: P1, P2, P4 (se calculeaza pentru situatia cea mai
defavorabila P4 — coeziv- praf, praf argilos, praf nisipos,praf argilos nisipos)

- tipul climatic: 11

- regim hidrologic: 2b— conditii hidrologice mediocre si defavorabile

Alcatuirea si caracteristicile straturilor rutiere noi

Valorile de calcul ale modulilor de elasticitate dinamici sunt in functie de tipu straturilor
din alcatuirea structurii rutiere precum si tipul climatic al zonei

Stabilirea modulului de elasticitate dinamic (Eech) la nivelul patului drumului s-a facut

pe baza “Diagramei de stabilire a modulului de elasticitate dinamic echivalent Ia nivelul patului

drumului in functie de modulul de elasticitate dinamic al pamantului de fundare (Ep) si de

grosimea stratului de piatra sparta existent.
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Astfel calculele s-au realizat la conditiile rezultate din studiul geotehnic, pentru
pamantul de fundare P4, tip climatic ll, regim hidrologic 2b, avand Ep=50MPa.

Se propune pentru verificare urmatoarea structura:

Denumirea materialului din strat h E [
{cm) | (Mpa)
Strat de uzura SMA16 rul 50/70 (MAS16) 4 4200 0,35
Beton asfaltic deschis BA20leg50/70(BADPC 20) | © 3600 10,35
Piatra Sparta 15 500 0,27
Balast amestec optimal 30 | 300 0,27
Substrat din balast 15 95.33 [ 0.27

Calculul starii de deformatie in structura rutiera

Se calculeaza, cu ajutorul programului CALDEROM, urmatoarele componente ale
deformatiei:
- g (deformatie radiala}, in microdeformatii, la baza straturilor bituminoase

- g, (deformatie verticala), in microdeformatii, la nivelul patufui drumului

Denumire strat analizat Cota la care se calculeaza €€, Valoare
{cm)

Straturi bituminoase -10 & 180

Patul drumului -70 & 392

Analiza comportarii sub trafic a structurii rutiere
- Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la baza straturilor asfaltice
este respectat daca rata de degradare prin cboseala (RDO) are o valoare mai mica
sau egala cu RDO admisibila pentru drumuri nationale secundare.
N

RDO = < RDOadm = 1

Nadm

Nadm = 24.5 x 10° x 57 = 24.5x 10° x 180> = 2.73 m.o.s.

0.020

RDQ = '=0,007<1 DA

2.73
- Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul patului drumului este

respectat daca este indeplinita conditia:

,.‘

&z587 adm

€2 2dm = 600 x N. %8 = 600 x 0.02°%%® = 1794.17 microdef.

31




S.C.INSTITUTUL DE CERCETARI IN TRANSPORTURY - INCERIRANS 5.4

Str. Calen Grivitel Ne. 392-393, Sector 1, Bucurestl, Romdnia
" Capitat Sovialk 2,970,135 RON
My Reglstiul Cornerputul: 196/1709871953 - Cod Unke de?nregut!am, RO4282451
Cioht: ROSE ENCE 0072 0588 7146 C00L, BER Scirsaks Sectord
Talefon: 440 {21) 306,239,357y Fax: +40 (231 316.13.70; e-thall: Incertrans@incartransinds Webs hitpilfwiniiinceitransird:

|6, = 392<e; aqm =1794.17
In concluzie, structura rutiera calculata se verifica la criteriile starilor limita de

deformatii care pot apare pe parcursul perioadei de perspectiva de 15 ani si are urmatoarea
alcatuire: (urmand ca verificarea la inghet-dezghet sa stabileasca alcatuirea finala a structurii
rutiere}

- 4 cm strat de uzura - SMA 16 rul 50/70 (MAS16 conf AND 605)

- 6 cmstrat de legatura din beton asfaltic tip BA20 leg 50/70 (BADPC20 conf AND

605)
- 15 cm strat de piatra sparta
- 45 cm strat fundatie din balast

11.1. VERIFICAREA LA INGHET DEZGHET

{pentru pamant P4)
Modul de calcul pentru verificarea complexului rutier la actiunea inghet-dezghetului este in
conformitate cu STAS 1709/1/2-90.
Verificarea la inghet-dezghet a sistemului rutier nou

Sistemul rutier propus pentru verificare este alcatuit astfel:
- 4cm strat de uzura- SMA 16 rul 50/70 (MAS16 conf AND 605)

~ 6cm strat de legatura din beton asfaltic tip BA20 leg 50/70 (BADPC20 conf AND
605)

- 15 cm strat de piatra sparta

- 45 cm strat fundatie din balast

1. Adéncimea de inghet in complexul rutier
a} Addncimea de inghet in pamdntuf de fundatie "Z" se stabileste pe baza urmatorilor

parametri:

- tipul climatic al zonei: H

- tipul pamantului de fundatie: P4 —coeziv- praf, praf argilos, praf
nicipos,praf argilas nisipos

- conditii hidrologice ale complexului rutier: 2b~— conditii hidrologice mediocre si

defavorabhile

-indicele de inghet in pamant |4~ = 944°C x zileeste stabilit in functie de sistemul
rutier nerigid si de clasa de trafic redus, confarm hartilor de zonare a teritoriului Romaniei din
STAS 1709/1-90, fig. 5.

Z =100cm - conform studiului geotehnic

b) Grosimea echivalenta a sistemului rutier "He"

Grosimea echivalenta se stabileste pe baza grosimilor straturilor rutiere si a
coeficientilor de echivalare a capacitatii de transmitere a caldurii specifice fiecarui material din
alcatuirea sistemului rutier.

He=4x0,50+6x0,50+15x0,70+45x 0,75 =49.25cm

c) Addncimea de inghet in complexuf rutier "Zer”

3/30

=
L.

Adancimea de inghet in complexul rutier se considera egala cu adancimea de inghet in
pamantul de fundatie, la care se adauga un spor al adancimii de inghet " AZ" (determinat de
capacitatea de transmitere a caldurii de straturile sistemului rutier).
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AZ = Hgg - He = 70— 49.25= 20.75 cm

Zer=7+AZ=100+ 20.75 = 120.75cm
2. Prevenirea degradarilor din inghet-dezghet
Prevenirea degradarilor din inghet-dezghet se face prin verificarea rezistentei la
actiunea inghet-dezghetului a structurii rutiere.
Gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier:

He 49,25
K= —=—" =0,408>0,40 DA
Zer 120.75

0,40- gradul de asigurare la patrunderea inghetului K, corespunzator pamant tip P4, tip
climatic [, sistem rutier suplu, {tabel 4, STAS 1709/2-90).
Intrucat gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier este mai mare
decat valoarea limita din tabelul 4, STAS 1709/2-90 rezulta ca sustemul rutier este rezistent la
actiunea din inghet-dezghet.

Ambele solutii de structura rutiera noua se verifica, atat din punct de vedere al capacitatii

portante cat si din punct de vedere al rezistentei la actiunea din inghet dezghet. Solutia
recomandata de expertul tehnic este cea prezentata in Varianta 1.

2.4 Concluziile raportului de expertizd tehnicd/audit energetic: - Lucrari de pod

24.1 POD km 16+695
(pozitia km noua in urma geometrizarii axului este 15+648, X=540294.36,Y=59615 7.29)

DATE GENERALE
Drumul judetean 128, deserveste o populatie de aproximativ 3.300 de locuitori si face

legatura orasului Borsec cu localitatea Jolotca si drumul national 12, (drum european E578).
Prin realizarea acestui proiectse va reduce in mod semnificativ timpul de parcurs intre
localitatile Borsec si Gheorgheni. In preznt din cauza starii necorespunzatoare drumului, in
special in perioadele cu precipitatii, legatura intre localitatile Borsec si Gheorgheni se face pe o
ruta ocolitoare. Aceasta infrastructura rutiera va avea conexiune directa cu TEN-T, prin drumul
Expres lasi-Ungheni (inclus in Investitiile din Master Planul General de Transport al Romaniei si
cu drumul european 578, in apropierea localitatii Ditrau. Drumul judetean 128, traverseaza raul .
Jolotca la km 15+648, printr-un pod din beton armat de 9,00 m lungime. Podul se afla in
localitatea Jolotca si prezinta o oblicitate de 71¢.

In aceasta lucrare se analizeaza, la faza D.A.L.I. podul peste raul Jolotca la km 15+648.

Podul a fost construit in anul 1967, pentru clasa | de incarcare(convoi A13, S60).

rr:

ObfectuHucrarii:

Constructia noului pod va duce la cresterea competitivitatii economice si imbunatatirea
conditiilor de viata ale comunitatilor locale si regionale prin sprijinirea dezvoltarii mediului de
afaceri, a conditiifor de infrastructura si a serviciilor, care sa asigure o dezvoltare sustenabila a
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regiunilor, capabile sa gestioneze in mod eficient resursele, sa valorifice potentialul lor de
inovare si de asimilare a progresului tehnologic.

Constructia noului pod va mari capacitatea portanta a suprastructurii si a infrastructurii,
pentru verificarea la clasa ,,E” de incarcare {convoi A30, V80).

SUPRASTRUCTURA

Podul peste raul Jolotca, la km: 15+648, este alcatuit dintr-o deschidere de 9,00m si se afla
in localitatea Jolotca.

In plan, podul este situat in aliniament si are o parte carosabila alcatuita din pietris si
balast.Calea pe pod prezinta o suprafata cu denivelari, cu gropi si valuriri.

Structura de rezistentaa podului este alcatuita dintr-o dala monolita de beton armat cu
grosimea de 65 cm. Intradosul dalei prezinta tencuiala exfoliata. Inaltimea libera sub pod este
de 1,50 m

INFRASTRUCTURA

Infrastructura podului este alcatuita din doua culee masive din zidarie de piatra cu mortar de
ciment,cu fundatii directe.Fata vazuta a elevatiei culeelor este verticala si are o inaltime libera
de 1,50m.In zona de contact a fetei vazute a elevatiei, cu oglinda apei, s-au produs degradari
sub forma de eroziuni ale mortarului de ciment dintre rosturile zidariei(foto nr. 3, 5, 6, 7). Sunt
zone in care moloanele ce alcatuiesc elevatia culeelor s-au deplasat si au creat fisuri mariin
corpul culeelor.

RACORDARILE CU TERASAMENTELE

Racordarile cu terasamentele sunt realizate cu aripi din zidarie din piatra bruta cu mortar de
ciment. La rostul elevatie-fundatie, |a zidurile intoarse, se constata afuieri si erodari ale
mortarului de legatura dintre moloane.

ALBIA RAULUI IN ZONA PODULUI

Albia in amonte, este regularizata, malul stang este protejat cu zid de sprijin din gabioane si
malul drept, cu ziduri de protectie din beton armat. Zidul din gabioane este relativ recent si a
fost executat pentru protectia drumului. Nu avem date despre calibrarea sectiunii amenajate.
Racordarea amenajarii nu este aliniata [a sectiunea podului.

STABILIREA CATEGORIEI DE IMPORTNTA A CONSTRUCTIE]

Proprietar: Judetul Harghita

Adresa constructiei: Judetul Harghita, D.J. 128 la km15+648

Prezentarea constructiei: Podul peste raul Jolotca la km 15+648 ,este un pod din beton
armat cu o deschidere de 9,00 m. Podul se afla in localitatea Jolotca.

Podul are o parte carosabila de 5,70m si doua trotuare de 0,35m si este construit pentru
clasa l de incarcare. Calea pe pod nu are parapete directionale, iar parapetul pietonal este din
grinzi si stalpi din beton armat.

Infrastructura este formata din doua culee masive din beton, cu fata vazuta din zidarie din
piatra bruta, cu mortar de ciment.

Factorul Coefici
; determinant | entul ] Criterii asociate Pi
de
L trHcita
} p(i} [ Oameniimplicati direct in cazul unei 2
| 1 | Importanta 1 disfunctii ale constructiei
: vitala p(ii) ¥ Oameni implicati indirect in cazul unei 112
disfunctii ale constructiei

o,
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p(iii)

Caracterul evolutiv al efectelor periculoase,
in cazul unor disfunctii ale constructiei

2

Importanta
socio-
economica si
culturala

p{i}

Marimea comunitatii care apeleaza la func.
Constr. sifsau valoarea bunurilor materiale
adapostite de constructie

2

p(ii)

Ponderea in care functiile constructiei o au
in comunitatea respectiva

pliii)

Natura si importanta functiilor respective

Implicarea
ecologica

p(i)

Masura in care realiz si exploat
constructiei, intervin in perturbarea
mediului natural si construit

p(ii)

Gradul de influenta nefavorabila asupra
mediului natural si construit

pliii)

Rolul activ in protejarea/refacerea
mediului natural si construit.

Considerare
duratei de
utilizare

p(i)

Durata de utilizare preconizata

1 plii)

Masura in care perfom alcatuirilor
constructive, depind de cunoasterea
evolutiei actiunilor pe durata de utilizare

piii)

Masura in care performantele functionale,
depind de evolutia cerintelor pe durata de
utilizare

Adaptareala
cond locale
de teren-
mediu

pli)

Masura in care asigurarea solutilor
constructive,este dependenta de conditiile
locale de teren si mediu

pfii)

Masura in care conditiile locale de teren si
mediu, evoluaza defavorabil in timp.

pfiit)

Masura in care conditiile locale de teren si
mediu, determina activ/masuri deosebite,
pt exploatarea constr, pe durata de
existenta a acesteia

Volumul de
munca si de
materiale.

pli)

Ponderea volumului de munca si de
materiale inglobate.

p{ii)

Volumul si complexitatea activitati
necesare pentru mentinerea performan
construc, pe durata de existent

p(iii)

Activitati deosebite in expoatarea
constructiei, impuse de functiunile
acesteia.

Unde: Pi = k{n)[3p(i)/3] TOTAL = 14 puncte
In conformitate cu ,Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a
constructiilor”, punctajul obtinut fiind cuprins intre 6-17 puncte, (tabelul 3), constructia se
situeaza in categoria , C”, (normala) de importanta.

3. DATE TEHNICE ALE INVESTITIEI:

3.1 Descrierea lucrarilor de baza si a celor rezultate ca necesare de efectuat in
urma realiziriilucririlor de bazi: '

Suprafata si situatia juridica a terenului

e

Lucrarile desfasurandu-se pe platforma si ampriza existenta, terenul afectat este in
administrare Consiliului Judetean HARGHITA.

Documentatia tehnica necesara materializarii investitiei “REABILITARE DJ 128 - LOT 4 KM
0+000 - 19+650, INTERSECTIE E578 - KM 20+864”, prin proiectare trebuie sa cuprinda lucrari de
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aducere, a tronsonului de drum judetean, la parametrii corespunzatori clasei tehnice “V” si
categoria de importanta “C”, curespectarea cerintelor de rezistenta si stabilitate, in vederea
desfasurarii traficului in conditii de siguranta si confort.

Documentatia urmareste pe cat posibil asigurarea elementelor geometrice in plan, profil
longitudial si profil transversal conform prevederilor STAS 863-85 coroborata cu viteza de
proiectare adoptata in limita pastrarii elementelor geometrice ale drumului existent, conform
temei.

Transporturile si circulatia, asigurand o functie generalizata, trebuie sa tina seama de
evolutia comportamentului social si individual, structura demografica a populatiei (numarul
mediu de active influenteaza direct intensitatea circulatiei si a transporturilor}, modificarile
intervenite in amplasarea zonelor de munca.

Deoarece factorul principal de coeziune al sistemului de localitati este reprezentat de
relatiile de productie, munca, aprovizionare, servire — dotare, echipare tehnica, informare,
coordonare, administrare etc., analiza perspectivelor de dezvoltare a localitatilor este
inseparabil legata de cea a ariei de manifestare a relatiilor pe care le genereaza mai exact
relatiile de munca care genereaza deplasari zilnice sau saptamanale, frecventa lor influentand
direct dezvoltarea sistemului de transport.

In cadrul relatiilor de servire, drumul prin dotarile si servicii sale determina urmatoarele
tipuri de deplasari:

- pentru invatamant - deplasari zilnice in cazul distantelor mici;

- pentru comert si servicii - deplasari periodice si ocazionale pentru achizitionarea
de produse de folosinta medie si indelungata si pentru servicii specializate;

- pentru institutii administrative, juridice — deplasari ocazionale sau periodice;
pentru informare generala, contacte sociale — deplasari periodice (cuplate, in
general, cu alte interese).

In conformitate cu cerintele din caietulde sarcini coroborate cu
recomandarile din expertiza tehnica, lucrarile de baza ce urmeaza a fi
efectuate sunt urmatoarele:

- latime parte carosabila 5.50— 6,00m + supralargiri in curbe dupa caz;

- latime acostament2x0,5m

- amenajare piste pentru ciclisti, in intravilanul localitatilor acolo unde situatia din
teren o permite ;

- pantatransversala carosahil 2,5%;

- pantatransversala acostament 4%;

- trotuare pietonale dupa caz;

- realizarea elementelor de preluare, directionare si evacuare a apelor din
precipitatii-

- strazile si drumurile laterale ce se intersecteazd cu drumul, vor fi amenajate pe o
lungime de 5,0 m cu acelasi sistem rutier ca si cel proiectat pentru drumul
judetean, si 10 metri balastare;

- amenajarea acceselor la proprietati;

de asteptare la care obligatoriu vor fi prevazute cai de acces pentru persoanele cu
dizahilitati;
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- Consolidarea si protectia taluzurilor si executia zidurilor de sprijin precum si a
gabioanelor in zonele care se impune;

- lucrari de reparatie la podete, executie podete noi;

- reabilitarea podurilor de pe traseul drumului;

- semnalizare rutierd — se vor reamplasa indicatoare rutiere, se vor reface
marcajele, si se va amplasa parapet metalic pe tronsoanele de drum in care
acestea sunt necesare

3.2 Descrierea lucririlor de modernizare efectuate in spatiile
consolidate/reabilitate/reparate

3.2.1 LUCRARI DE DRUM

Situatia Proiectata

Traseul in plan

Tronsonul de drum al DJ 128 ce face obiectul investitiei trateaza sectorul dintre km0+000
(intersectie DN15 cu DJ128} — km 20+836 (intersectie DN12 cu DJ128), in lungime de20,836km.
Acesta face parte din reteaua de drumuri a judetului HARGHITA, fiind incadrat in categoria
functionald a drumurilor de interes judetean. :

Din punct de vedere tehnic si in conformitate cu NP 116-04 “ Normativ privind alcatuirea
structurilor rutiere rigide si suple pentu strazi” drumul judetean DJ 128 se incadreaza in clasa
tehnica V.

Traseul se desfasoara preponderent pe directia N-S, desprinzandu-se din DN15 in localitatea
Borsec.

DJ 128 parcurge urmatoarele localitati :

BORSEC Km@+000 | - | KmO+770 | =| 0.770km
JOLOTCA Km 144440 | - | Km 18+470 | = | 4.030 km

Documentatia a urmarit pe cat posibil prevederile STAS 863-85 referitoare la :
- asigurarea elementelor geometrice in plan si in profil longitudinal
- asigurarea vizibilitatii, in plan si-n profilul longitudinal, corespunzatoare unei
viteze de proiectare de 25 km/h
In plan orizontal, elementele geometrice ale tronsonului de drum reabilitat vor respecta
standardele si normativele in vigoare. Tn plus,se impune a se respecta urmatoareie conditii
specifice:

Axul drumului va fi pastrat cat mai aproape de cel existent, realizindu-se corectia acestuia
prin adoptarea de supralargiri si suprainaltari, acolo unde este necesar si numai in conformitate
cu prevederile din normele si STAS-urile de specialitate. : '

n conformitate cu prevederile din STAS 863/85 si a normelor tehnice privind proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor, aprobate cu ordinul MT. Nr. 45/1998, cu modificarile si
completarile ulterioare, se va cauta ca traseul proiectat sa urmareasca traseul existent, pentru a
se evita ocuparea de terenuri noi.

PR

Traseul contine aliniamente racordate prin franturi {acolu unde unghhiul este mai mare de
197 Grade), curbe circulare sau curbe progresive dupa caz. Tinand cont de conditiile specifice
prezentate mai sus, au rezultat valori ale razelor circulare cuprinse intre 22m si 650m.Se
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impune respectarea unui pas de proiectare corespunzator unei viteze 25km/h si clasa tehnice a
drumului (clasa tehnica V) de minim 50.0m (exceptional 25.0m} conform STAS 863/85.

Lucrari de terasamente

Pe intreg traseul drumului se vor executa lucrari de terasamente sapatura/umplutura pentru
racordarea profilului la situatia existenta a terenului. Rambleele se vor racorda la terasament
prin pante de 2:3 iar in debleu panta va fi de 1:1.

Profilul longitudinal

Linia rosie proiectata rezulta din cotele de nivel impuse, respectiv cotele imbracamintii
existente, cotele de pe podetele existente, cotele de pe podurile existente, si de cotele de nivel
ale incintelor adiacente. Astfel declivitatea variaza intre 0.20 — 14.31 %, zonele in care aceasta
prezinta valori mai mari de 9% avand lungimi mici. Curbele de racordare verticala au valori
cuprinse intre 600 si 10000m. Valorile inferioare razei de 1000m se regasesc doar in zonele in
care situatia o impune.

Este de amintit ca, in vederea obtinerii unui randament tehnico-economic cat mai bun, s-a
urmarit proiectarea cat mai apropriata de linia profilului existent urmarind in acelasi timp
profilele transversale tip stabilite in urma expertizei.

Profilul transversal

Drumul s-a proiectat in profil rambleu, debleu si mixt, functie de conditiile impuse de terenul
din zona. De o parte si de alta a drumului, acolo unde conditiile din teren o impun, s-au
prevazut rigole din pamint, in extravilanul localitatilor dupa caz.In intravilanul localitatilor s-au
prevazut santuri din beton monolit si rigole carosabile din beton monolit. Astfel, platforma
proiectata are o latime de 6.50 - 7.50 m, cu partea carosabila de 5.50-6.00 m, panta in
aliniament fiind de 2.5% si acostamente de 0.50m latime. Acostamentele din balalst amestec
optimal, vor avea latimea de 0.50m cu panta de 4%. Pe zonele cu acostament ranforsat, panta
acostamentelor va pastra panta partii carosabile curente, adica 2,5%.Partea carosabila in
aliniament are forma de acoperis cu doua pante transversale, corespunzatoare imbracamintilor
asfaltice, de min. 2,50 %, iar in curbe cu devere ce corespunzatoare standardului 863-85.

Structura rutiera

In conformitate cu “Normele privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice” aprobat
prin Ordinul MT nr.46/27 ianuarie 1998, valorile ce reprezinta intensitatea medie zilnica anuala
{MZA) a circulatiei exprimata in vehicule fizice si vehicule etalon turisme, incadreaza drumul
judetean DJ128in clasa tehnica v corespunzatoare unui drum cu 2 benzi de circulatie

(respectiv 2020 -2035) cu Nc<1 mos si se incadreaza la un traflc usor.
Solutia de reabilitare a structurii rutiere existente presupune :

Varianta |

.

e Km 0+660 - Km 0+765, structura rutiera noua formata din:
- 4 cm strat de rulare din beton asfaltic tip BA16 rul 50/70 (BA16);
- 6 cm strat de legdturd din beton asfaltic tip BA20 leg 50/70 (BAD20);
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- 15 cm piatra sparta amestec optimal
- 45 cm balast amestec optimal
® Km 04765 - Km 24580, structura rutiera se frezeaza pe 2-3cm si apoi se ranforseaza cu:
~ 4 cm strat de rulare din beton asfaltic tip BA16 rul 50/70 (BA16) ;
- 6cm strat de legdtura din beton asfaltic tip BA20 leg 50/70 (BAD20);

¢ Km 2+580 - Km 15+840, structura rutiera noua realizata din: 4
- 4 cm strat de rulare din beton asfaltic tip BA16 rul 50/70 (B4 @_}Iﬁ@ Y
- 6cm strat de legitura din beton asfaltic tip BA20 leg 50/7(/(BAD20); :1(7 gy
- 15 cm piatra sparta amestec optimal
- 45 cm balast amestec optimal

Km 15+840 - Km 20+836, structura rutiera se frezeaza pe 2-3 ¢
- 4 cm strat de rulare din beton asfaltic tip BA16 rul 50/70 {BA }?“ e
- 6 cm strat de legdturd din beton asfaltic tip BA20 leg 50/70 (BAi&QL_: T

Varianta Il

Km 0+000- Km 0+660, structura rutiera se frezeaza pe 2-3cm si apoi se ranforseaza cu:
- 4. cm strat de rulare din beton asfaltic tip SMA16 rul 50/70 (MAS16) ;
- 6 cm strat de legdturd din beton asfaltic tip BA20 leg 50/70 (BADPC20);

Pe sectorul km 04660 - km 0+765, structura rutiera noua formata din:
- 4¢m strat de rulare din beton asfaltic tip SMA16 rul 50/70 (MAS16}) ;
- 6cm strat de legaturd din beton asfaltic tip BA20 leg 50/70 (BADPC20);
- 15 ¢m piatra sparta amestec optimal
- 45 c¢m balast amestec optimal

Km 0+765 - 2+580, structura rutiera se frezeaza pe 2-3¢m si apoi se ranforseaza cu:
- 4 cm strat de rulare din beton asfaltic tip SMA16 rul 50/70 (MAS16) ;
- 6¢m strat de legaturd din beton asfaltic tip BA20 leg 50/70 {BADPC20);

Km 2+580 - Km 15+840, structura rutiera noua realizata din:

4 cm strat de rulare din beton asfaltic tip SMA16 rul 50/70 (MAS16) ;

- 6.cm strat de legdturd din beton asfaltic tip BA20 leg 50/70 (BADPC20);
- 15 cm piatra sparta amestec optimal

45 cm balast amestec optimal

Km 15+840 - Km 20+836, structura rutiera se frezeaza pe 2-3 cm si se pun in operi:
- 4 cm strat de rulare din beton asfaltic tip SMA16 rul 50/70 (MAS16) ;
- 6 cm strat de legdturd din beton asfaltic tip BA20 leg 50/70 (BADPC20);

“

Varianta recomandata prin expertiza este VARIANTA |

Prin proiectare, pe sectorul de drum km 24580 — km 15+840 s-a considerat adoptarea unei
grosimi medii de 10 cm balast in vederea aducerii la profil a patului drumului existent.
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Scurgerea apelor

Sistematizarea pluviala se realizeaza in prima faza prin evacuarea gravitationala a apelor de
pe platforma drumului in urma adoptarii pantelor transversale si longitudinale. Mai apoi apele
se evacueaza pe taluzele 2:3 ale corpului drumului sau se colecteaza in santurile proiectate,
santuri ce pot fi protejate sau neprotejate. Santurile de pamant vor avea panta de 2:3 spre
corpul drumului, fundul santului de 40 cm {exceptional 30 cm) si adancime de 40cm
(exceptional 30 cm). Santurile de beton vor avea panta de 2:3 sau 1:1 spre corpul drumului,
fundul santului de 40 cm (exceptional 30 ¢m) si adancime de 40cm {exceptional 30 cm). Acestea
se vor executa din beton monolit clasa de beton C30/37, in grosime de 10cm, pe un pat de nisip
de 5cm. In intravilanul localitatilor s-au prevazut santuri de beton sau rigole carosabile din
beton monalit C30/37 dupa caz.

In zonele de intravilan, acolo latimile au permis, au fost prevazute trotuare stanga-dreapta,
incadrate de borduri, latimile acestora inclusiv bordurile fiind variabile - minim 75cm.

Acolo unde au fost prevazute santuri neprotejate sau protejate, accesele la proprietati sau la
drumurile laterale existente se va realiza prin adoptarea de podete tubulare cu diametre
cuprinse intre 500 si 1000mm.

Se vor executa podete transversale noi acolo unde se impune si reparatii si amenajari la
podetele transversale existente acolo unde este cazul (decolmatari, reparatii la timpane,
camere de cadere, amenajare pereu, aripi, etc).

In vederea evacuarii apelor meteorice s-au considerat urmatoarele:

- Pe tronsonul dintre km 0+000 si 0+665 se vor pastra rigolele carosabile existente,
se vor curata si decolmata sau se vor face reparatii punctuale si se vor inlocui
placutele carosabile cu unele noi.

- Pe tronsonul dintre km 04665 si 0+770 vor fi prevazute rigole carosabile noi din
beton C30/37 pe ambele parti ale carosabilului.

- Petronsonul dintre km 0+770 si 2+580 vor fi prevazute rigole triunghiulare din
beton C30/37 partea dreapta in sensul kilometrajului, partea stanga, fiind
preponderent in rambleu. In urma evaluarilor la urmatoarea faza de proiectare pe
anumite zone, daca este cazul, vor fi prevazute rigole sau santuri si pe partea
stanga.

- Pesectorul 2+580 14+440 s-au prevazut santuri nepereate o ambele parti ale
drumului dupa caz, in functie de tipul profilului {rambleu/debeleu/profil mixt}

- In localitatea Jolotca intre kilometri 14+440 - 15+880 s-au prevazut rigole
carosabile noi din beton C30/37 dupa caz, de o parte si de alta a partii carosabile.

- In restul sectorului de intravilan intre kilometri 15+880 - 18+160 s-au prevazut
santuri pereate C30/37 in grosime de 10cm pe pat de nisip 5¢m, cu baza interioara
a santufui de 40 cm si pereti 1:1

- Pe sectorul 18+160- 20+836 s-au prevazut santuri nepereate stanga/dreapta,

dupa caz
8 855 L= 655 Rigela-caresabila Stanga/Dreapts b=—1310——
) 655 - 770 L= 115 Rigola carosabila Dreapta L=| 115 [ ml
770 - 2580 |L=| 1810 Rigola pereata Dreapta L=| 1810 | ml
¢ 2580 - 3800 |L=| 1220 Sant nepereat Dreapta L= 1220 | ml
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2790 - 3480 =| 690 Sant nepereat Stanga =| 690 mi
3910 - 39880 = 70 Sant nepereat Stanga = 70 mi
3980 - 4560 = 600 Sant nepereat Dreapta =| 600 ml
4560 - 5310 = 750 Sant nepereat Stanga =| 750 ml
4730 - 49800 =| 170 Sant nepereat Dreapta =| 170 | ml
5210 - 7020 =| 1810 Sant nepereat Dreapta =| 1810 | ml
5560 - 6020 = 480 Sant nepereat Sfanga = | 460 mi
6360 - 6420 = 60 Sant nepereat Stanga . = 60 ml
6650 - 7960 =| 1310 Sant nepereat Stanga =| 1310 ml
7370 - 8070 =| 700 Sant nepereat Dreapta =| 700 ml
8070 - 8680 =| 610 Sant nepereat Stanga =| 8610 m|
8680 - 8860 = 180 Sant nepereat Dreapta =| 180 ml
8840 - 10890 = | 2050 Sant nepereat Stanga =| 2050 | mi
8050 - 9480 = | 430 Sant nepereat Dreapta =i 430 | ml
10890 - 14440 = | 3550 Sant nepereat Dreapta =] 3550 | ml
12350 - 12680 = 330 Sant nepereat Stanga =| 330 ml
12835 - 12915 = 80 Sant nepereat Stanga = 80 mi
14440 - 15640 =] 1200 Rigola carosabila Dreapta =| 1200 | mi
15060 - 15275 =| 215 Rigola carosabila Stanga =| 215 ml
15325 - 15435 =( 110 Rigola carosabila Stanga = M0 ml
15570 - 15640 = 70 Rigola carosabila Stanga = 70 m
15640 16540 =| 900 Sant pereat Stanga =| 900 mi
16540 17220 = 680 Sant nepereat Stanga =| 680 ml
17220 18470 = 1250 Sant pereat Stanga =| 1250 | ml
17690 18320 =. B30 Sant pereat Dreapta =| 630 ml
18470 20820 = | 2350 Sant nepereat Stanga =| 2350 { ml
18780 20820 = | 2040 Sant nepereat Dreapta =] 2040 | ml

Lungimea totala de rigola carosabila evaluata este de 3135 ml, din care 1310ml de rigole
carosabile carora li se vor schimba placutele doar carosabile.

Lungimea totala de sant pereat/ rigola pereata este evaluata la 4590m), iar santurile
nepereate au fost evaluate la 20140 ml.

Aceste lungimi nu sunt restrictive, existand posibilitatea suplimentarii sau diminuarii acestor
lungimi de sant pereat/sant de pamant/rigole carosabile,la faza de proiect tehnic, in urma
analizei detaliilor de executie de tip profile transversale curente.

Podete

In urma studierii traseului existent, in ceea ce priveste podetele existente ori cele noi, s-au
considerat a se realiza urmatoarele:

Nr. Pozitia
Crt | kilometric Proiectat
a
: 1 0+030 Podet tubular se pastreaza cu decolmatare si reparatii
I 2 0+615 Podet tubular se pastreaza cu decolmatare si reparatii
3 0+965 Podet tubular se pasireaza cu decolmatare si reparatii
i 1 14735 Podet tubular se pastreaza cu decolmatare reparatii, si amenajare amonte

aval
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Podet tubular se pastreaza cu decolmatare reparatii, si amenajare amonte

> 1+415 avalrefacere timpane

6 1+610 Podet tubular, se inlocuieste cu PREMC D1000
7 2+790 Podet tubular, se inlocuieste cu PREMO D1000
8 3+090 Podet existent din tabla ondulata se pastreaza cu amenajari gabioane
9 3+480 Podet tubuiar, se inlocuieste cu PREMO D1000
10 3+625 Podet tubular, se inlocuieste cu PREMO D1000
11 3+780 Podet necesar din cadre prefabricate

12 3+930 Podet tubular, se inlocuieste cu PREMO D1000
13 3+950 Podet existent din tabla ondulata se pastreaza cu amenajari gabicane
14 4+295 Podet tubular, se inlocuieste cu PREMO D1000
15 4+540 Podet existent din tabla ondulata se pastreaza cu amenajari gabioane
16 4+620 Podet necesar din cadre prefabricate

17 44645 Podet Existent - se desfiinteaza

18 4+735 Podet necesar din cadre prefabricate

19 4+755 Podet Existent - se desfiinteaza

20 4+905 Podet tubular, se inlocuieste cu PREMO D1000
21 5+130 Podet tubular nou PREMO D1000

22 5+470 Podet tubular nou PREMO D1000

23 5+700 Podet fubular nou PREMO D1000

24 5+790 Podet tubular, se inlocuieste cu PREMO D1000
25 5+940 Podet necesar din cadre prefabricate

26 6+370 Podet necesar din cadre prefabricate

27 6+550 Podet necesar din cadre prefabricate

28 6+580 Podet necesar din cadre prefabricate

29 6+650 Podet necesar din cadre prefabricate

30 6+765 Podet necesar din cadre prefabricate

31 6+815 Podet necesar din cadre prefabricate

32 7+000 Podet necesar din cadre prefabricate

33 7+555 Podet necesar din cadre prefabricate

34 8+070 Podet tubular nou PREMO D1000

35 8+380 Podet tubular nou PREMO D1000

36 9+360 Podet tubular nou PREMO D1000

37 9+700 Podet necesar din cadre prefabricate

38 10+360 Podet tubular nou PREMO D1000

39 10+895 DALAT

40 11+000 Podet tubular nou PREMO D1000

41 11+125 Podet necesar din cadre prefabricate

42 11+295 Podet necesar din cadre prefabricate

43 11+450 Podet tubular nou PREMO D1000

44 11+600 Podet tubular nou PREMO D1000
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45 12+740 Podet tubular nou PREMC D1000

46 12+990 Podet tubular nou PREMO D1000

47 13+050 Podet tubular nou PREMO D1000

48 13+390 Podet tubular nou PREMO D1000

49 13+620 Podet tubular nou PREMO D1000

50 13+895 Podet tubular nou PREMO D1000

51 14+180 Podet tubular nou PREMO D1000

52 14+510 Podet Existent - se desfiinteaza

53 14+760 Podet tubular nou PREMC D1000

54 15+115 Podet tubular nou PREMO D1000

55 154900 Podet tubular nou PREMO D1000

56 16+140 Podet BOLTIT - se pastreaza cu amenajari

57 16+540 Podet necesar din cadre prefabricate

58 17+215 Podet tubular nou PREMO D1000

59 17+690 Podet BOLTIT - se pastreaza cu amenajari

60 18+275 Podet tubular existent -se pastreaza cu amenajari
61 18+885 Podet tubular existent -se pastreaza cu amenajari
62 19+580 Podet tubular existent -se pastreaza cu amenajari
63 20+830 Podet tubular nou PREMQ D1000

Drumurile laterale si accesele la proprietdti

Pe sectorul de drum studiat al D) 128 se intdlnesc un numdr de 48 de drumuri laterale care
asigura accesu! la proprietate.Prin proiectare se propune realizarea amenajarii fiecarui drum
lateral pe 15m. Amenajarea drumurilor laterale pe primii 5m se va realiza cu aceeasi
stratificatie ca si drumul judetean D128, iar urmatorii 10 metri vor fi realizati din balast,

Pentru continuizarea santurilor la drumurile laterale se propun spre executie podete cu
elemente prefabricate din beton cu diamatre cuprinse intre 500-1000mm.

In urma evaluarilor realizate in baza studiului topografic, s-a gasit un numar de 55 de accese
siintrari in curti. Pentru facilitarea accesului la aceste proprietati se vor realiza podete cu tuburi
din polipropilena de inalta densitate cu diametre cuprinse inrte 600-1000 mmin vederea
stabilirii unei eficiente tehnico-economice cat mai bune, o parte din aceste tuburile existente
{25-30% din total)pentru acesele la proprietate, se vor decolmata, se vor curata si se vor pastra,
amenajandu-se timpanele si racordarile la santul proiectat.De asemenea calea de rulare peste
aceste podete se va executa pe o suprafata medie de 12mp din:

- 4 .cm strat de rulare din beton asfaltic tip BA16 rul 50/70 (BA16) ;

- 5cm strat de legdturd din beton asfaltic tip BA20 leg 50/70 (BAD20)
- 12 cm strat de piatra sparta

- 30 cm strat fundatie din balast
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Intersectii la nivel cu alte cai de comunicatii

Intersectii cu drumurile publice clasificate.

Pe sectorul studiat al traseului se afla 2 intersectii cu drumurile nationale DN12 si DN 15:

Obiectiv de interes DJ 128
Intersectie Kilometraj D) 128 o o
Nr. _ Denumire si pozitie
crt. - [ kilometrica - drum clasificat
KM E>.<pert|za KM - DALI Coordonate
Tehnica Stereo 70 (X,Y)
X =542702.98
15-Km2
1 km 0+000 km 0+000 Y = 607217.98 DN m 200+194
~ X=537672.23 _
-Km1
2 Km 19+650 km 20+836 Y = 592604.44 DN 12 - Km 149+387

Alcdtuirea si amenajarea intersectiilor va asigura:

- fluenta circulatiei de vehicule, cu consum minim de energie si timp, Tn conditii de
siguranta si confort,

- reducerea la strictul necesar a terenului ocupat si a volumelor de lucrdri
corespunzatoare gradului de ocupare a terenului si conditiilor topografice, geotehnice si
hidrologice,

- posibilitatea realizarii in etape succesive a ansamblului de lucrari tehnice si echiparii
aferente intersectiilor corespunzator cu evolutia intensitatii traficului.

Avand in vedere traficul actual redus al drumului judetean DJ128, dar si perspectiva traficului
ce are de asemenea valori reduse si restrictionat din punct de vedere a! vitezelor de deplasare
si al gabaritelor de libera trecere, se poate considera ca intersectiile proiectate nu vor avea
probleme privind capacitatea de circulatie.

IntersectieDN15 km 200+194 - DJ128km 0+000

e

o

Vedere de pe drumul national DN15, in sensul kilomertajului, si zona de racord (dreapta-
spate) cu DJ128.
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Vedere de pe drumul national DN15, in sensul kilomertajului, spre Toplita (spre km 0+000),
cu desprinderea DJ128 in parte stanga. {Se observa in partea dreapta coronamentul zidului de
sprijin si a timpanului podetului existent pe DN15)

Vedere de pe DN15 spre DJ128 in zona intersectiei dintre eI doua drumuri
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o Intersectia in plan
Drumul national DN15 in zona intersectiei are o dispunere pe directia SV-NE,DJ 128
desprinzandu-se in partea dreapta sub un unghi de aproximativ 33 grade centesimale si
dezvoltandu-se pe directia N-S spre localitatea Jolotca .
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o Intersectia in profil longitudinal

Profilul longitudinal al drumului national DN15 in zona intersectiei este descendent catre
kilometrul de final (catre municipiul Piatra Neamt) si ascendent in sensul descrescator al
kilometrajului {catre localitatea Toplita). In ceea ce priveste profilul longitudinal al drumului DJ
128, acesta are o panta descendenta catre km 0+000 (catre punctul de intersectie a axului DJ
128 cu axul DN15 punct in care valoarea altitudinii este de 805.72). In plan vertical se propune
frezarea si apoi asternerea straturilor asfaltice (uzura, binder, strat de baza) in zona de
racodare ce se afla intre marginea partii carosabile a DN15 si primii 20,0m de partea carosabila
a DI128, cu mentiunea ca straturile asfaltice ale partii carosabile sa fie identice /echivalente cu
cele ale drumului national.
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o Intersectio in profil transversal (DN12)
DJ 128 se desprinde din DN15 in punctul de coordonata X = 542702.98 Y =607217.98

z=805.72 la kilometrul aproximativ 200+194 al DN 15. In profi ltransversal partea carosabila al

DJ15 are aproximativ 8.00m, existand in transversal o suprainaltare datorita curbei existente la
stanga.
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Km 200+201.004 -Seetiune prin: DTS In puriciul deriiersectio o DUT28.
o Scurgerea apelor — in zona intersectiei

Sistematizarea pluviala se realizeaza prin pantele transversale si pantele longitudinale iar
mai apai prin preluarea apelor de catre santurile existente si descarcare in podetul transversal
existent pe DN15 in zona intersectiei. Datorita curbei amintite mai sus apele se scurg spre
partea stanga a drumulut in zona intersectiei.

Amenajarea intersectiei s-a facut strict in limitele de spatiu existent, astfel ca modul de
scurgerea apelor in lungul drumului national nu a fost modificata. Podetele existente in
intersectie transversal DN si DJ, colecteaza si evacueaza apele din zona in bune conditii.

o Siguranta circulatiei - in zona intersectiei

In vederea asigurarii circulatiei in conditii optime s-a reamenajat intersectia prin marcaje
specifice, s-au prevazut indicatoare de reglementare a prioritatii in intersectie. Pe drumul
national vor fi prevazute indicatoare B3 (Drum cu prioritate) si indicatoare P21 (Directia
drumului cu prioritate). Pe drumul judetean au fost amplasate indicatoare tip B2 (Oprire).

E In aproprierea de intersectiei cu 50 de metri va fi adoptata linie continua tip E pentru
> separarea benzilor de circulatie. in zona de traversare a Drumului National, va fi prevazuta linie
discontinua tip "I".

Pentru separarea sensurilor de circulatie, s-a prevazut o insula separatoare tip picatura,
executata denivelat, te va ava si functig de refugit pentru traversarea pietonala. Conform
planului de situatie, insula separatoare s-a adaptat la spatiul limitat impus de constructiile
existente in perimetrul intersectiei si in conformitate cu caietul de sarcini.
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Marcajele pe partea carosabila vor asigura vizibilitatea atat pe timp de zi cat si pe timp de
noapte. Vor fi prevazute marcaje rezonatoare aplicate in strat gros conform SR1848-7/2015.
Pentru realizarea marcajelor rutiere se vor folosi materiale cu durata lunga de viata, respectiv
de tip bicomponent (formate din doua componente), care se amesteca in momentul aplicarii.
Vizibilitatea noaptea este foarte buna datorita microbilelelor din sticta care se aplica pe

suprafata marcajului
In vederea continuitatii traficului pietonal din localitatea Borsec, in zona intersectiei cu

drumul national DN15 se va amenaja o trecere de pietoni, folosindu-se indicatoare G2 "Trecere
pentru pietoni” formate dintr-un ansamblu de lampi cu LED-uri, panou fotovoltaic si stalp din
otel zincat.

Intersectie DN12 km 149+387- DJ 128km20+836

Vedere de e drumul national DN1 in sensul kiIometraleui (e Toplita) cu drumul DJ
128care se desprinde in dreapta.
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Vedere de pe drumul national DN12, Sper km0+000 (Spre Mierccurea Ciuc, cu DJ128 care se
desprinde in partea stanga.

Vedere de pe drumul national DN12, Sper km0+000 (pre Mierccurea Ciuc, cu DJ128 care se
desprinde in partea stanga.
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Vedere in zona de intersectare a celor dou rumuri (DNl stanga/dreapta si DJ128 in
partea frontala)

o Intersectia in plan

Drumul national DN12 in zona intersectiei are o dispunere pe directia S-NV, DJ
128desprinzandu-se spre dreapta, sub un unghi de aproximativ 33 de Grade, pe directia S-NE.
Intersectia in aceasta zona este reglementata prin marcaje si indicatoare.

s sz

‘.,
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} Insule denivele realizate
din marcaj

Insula denivelota tip picatura

pentru separcrea fluxurilor de
cirgulatie

20+760

204800

20+838
2

3. 204780

Podet tubulor nou
din elemente prefabricate
Km 20+830

o Situatia in profil longitudinal

Profilul longitudinal al drumului national DN12 in zona intersectiei este descendent catre
kilometrul de inceput (catre municipiul Miercurea Ciuc) si ascendent in sensul crescator al
kilometrajului (catre localitatea Toplita). In ceea ce priveste profilul longitudinal al drumului DJ
128, acesta are o panta descendenta catre km 20+836 (catre punctul de intersectie a axului DJ
128 cu axul DN12 punct in care valoarea altitudinii este de 763.02). In plan vertical se propune
frezarea si apoi asternerea straturilor asfaltice (Uzura, Binder) in zona de racodare ce se afla
intre marginea partii carosabile a DN12 si ultimii 20,0m de partea carosabila a DJ128, cu
mentiunea ca straturile asfaltice ale partii carosabile sa fie identice /echivalente cu cele ale
drumului national.
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o Situatia in profil transversal

Axul DJ 128 intersecteaza axul DN12 in punctul de coordonataX =537672.23 Y=
552604.44z=763.02 la kiloimetrul aproximativ 149+387 al DN 12. In profi ltransversal partea
carosabila al DJ12 are aproximativ 8,00m, existand in transversal o usoara panta spre stanga.
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o Scurgerea apelor

Sistematizarea pluviala se realizeaza prin pantele transversale si pantele longitudinale iar
mai apoi prin preluarea apelor de catre santurile existente/proiectate si descarcate in podetul
transversal proiectat de la km 20+830(DJ128), care preia si apele colectate in lungul drumului
national, confarm planului de situatie cuprins in documentatie.
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o Siguranta circulatiei - in zona intersectiei

In vederea asigurarii circulatiei in conditii optime s-a reamenajat intersectia prin marcaje
specifice, s-au prevazut indicatoare de reglementare a prioritatii in intersectie. Pe drumul
national vor fi prevazute indicatoare B3 (Drum cu prioritate) si indicatoare P21 (Directia
drumului cu prioritate). Pe drumul judetean au fost amplasate indicatoare tip B2 {Oprire).

In aproprierea de intersectiei cu 100 de metri va fi adoptata linie continua tip E pentru
separarea benzilor de circulatie. In zona de traversare a Drumului National, va fi prevazuta linie
discontinua tip "I".

Pentru separarea sensurilor de circulatie, s-a prevazut o insula separatoare tip picatura,
executata denivelat, si doua insule {executate din marcaj) de separare a fluxurilor de trafic.
Conform planului de situatie, amenajarea intersectiei s-a incadrat la limitele de propirietate ale
Consiliului Judetean Harghita, in conformitate cu caietul de sarcini.

Marcajele pe partea carosabila vor asigura vizibilitatea atat pe timp de zi cat si pe timp de
noapte. Vor fi prevazute marcaje rezonatoare aplicate in strat gros conform SR1848-7/2015.
Pentru realizarea marcajelor rutiere se vor folosi materiale cu durata lunga de viata, respectiv
de tip bicomponent (formate din doua componente), care se amesteca in momentul aplicarii.
Vizibilitatea noaptea este foarte buna datorita microbilelelor din sticla care se aplica pe
suprafata marcajului,

Se vor inlocui toate indicatoarele si se vor reabilita marcajele existente prin retrasarea lor in
conformitate cu legislatfa in vigoare.

Parcari si statii de autobuz

Pe lungimea traseului tronsonului din D) 128, se vor amenaja un numar de 2puncte
x2parti =4 statii de autobuz.
Prin proiectare se impune ca platformele acestor obiecte sa fie amenajate cu o structura
rutiera identica cu cea a tronsonului de drum reabilitat. ‘

Se vor amenaja statii pentru mijloacele de transport in comun inclusiv cabine de asteptare
la care vor fi prevazute cai de acces pentru persoanele cu dizabilitati.

Amenajarea statiilor destinate transportului public de persoane "BUS” va fi corelata cu
trecerile pentru pietoni. In aceste amenajari, traversarea pietonilor pe trecerile aferente se va
realiza prin spatele statiei “BUS" pe directia de mers, permitand observarea din timp a
pietonilor de catre conducatorii de autovehicule care se deplaseaza in acelasi sens de mers.
Statiile “BUS" se vor amplasa in sectiune transversala, decalate, astfel incat trecerea pentru
pietoni sa se amenajeze intre cele doua statii “BUS", iar traversarea pietonilor se va realiza prin
spatele statiei “BUS".

Lucrari de consolidare

In conformitate cu recomandarile din studiile geotehnice precum si in urma observatiilor de
pe teren, se vor realiza urmatoarele lucrari de consolidare:
- pe zona km 0+650 - 0+660.5 se va executa un zid de sprijin in lungime de 10.50m
si cu inaltimea elevatiei de 1.20m

- inzona km 0+685 - 0+740 se vor executa lucrari de reparare a zidului de sprijin
existent

- in zona km 2+120 se va realiza un zid de sprijin cu lungimea L=40.0m si cu
inaltimea elevatiei de 2.50-3.00m
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Pentru asigurarea protectiei terasamentului drumului, pe anumite zone sunt
necesare ziduri de gabioane. S-au prevazut astfel lucrari de aparari de mal din
gabioane dupa cum urmeaza: :

Sector Lungime Numar trepte
2545 1 -| 2575 | L= 30 | ml 2
9480 | - | 9640 =| 160 | mi 1
10970 [ - [ 11290 | L= | 320 | m! 1
11510 |- | 11550 L=| 40 | ml 1
11630 | - | 11670 | L= 40 | mi 1
11910 | - 1 12010 | L= | 100 | ml 1
12965 |- | 12985 | L 20 [ ml 1
12990 | - [ 13050 | L=| 60 | ml 2
13450 | - | 13490 |L=| 40 | ml 1
13710 (- [ 13750 | L=] 40 | ml 1
14080 |- [ 14130 [ L= 50 | ml 1
14350 | - | 14440 | L ac | ml 2
14743 |- (14793 | L=| 50 | m! 2
14890 |~ | 14940 | L=| 50 | ml 3
15280 |- | 18310 [ L=| 30 [ mi 3
15550 | - | 15570 | L=| 20 | ml 3

Siguranta circulatiei

e Indicatoare rutiere

fetele indicatoarelor rutiere vor fi acoperite cu folie retroreflectorizanta din clasa 1, cu
durata de serviciu garantata de 7 ani, in conformitate cu prevederile SR 1848-2/2011
“Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera. Partea 2: Conditii tehnice”, capitolul
7.1,;

folia retroreflectorizanta trebuie sa prezinte in structura un marcaj de identificare
durabil si vizibil, care sa con{ina pe o suprafata de 400mm X 400mm cel pugin
urmatoarele informatii: simbolul CE, numele sau logo-ul productorului de folie, codul de
identificare a lotului de productie si clasa de retroreflexie/durata de serviciu a acesteia;
confectionarea indicatoarelor rutiere se va realiza cu respectarea prevederilor SR 1848-
2/2011 “Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera. Partea 2: Conditii tehnice”,
capitolul 7.2; _

se vor prevedea indicatoare rutiere kilometrice pentru drumuri judetene conform fig. K4
si indicatoare rutiere hectometrice conform fig. K7 din SR 1848-1/2011 “Indicatoare si
mijloace de semnalizare rutiera. Partea 1: Clasificare, simboluri si amplasare”;

pentru cresterea vizibilitafii asupra trecerilor pentru pietoni se vor amplasa indicatoare
rutiere fig. G1 “Trecere pentru pietoni” din SR 1848-1/2011 “indicatoare si mijloace de
semnalizare rutiera. Partea 1: Clasificare, simboluri si amplasare”, completate cu lampi
cu fumina gaibena intermitenta, alimentate cu panouri fotovoltaice, conform

[V

precizarifordimmemoriuttehmic;

nu se vor amplasa mai mult de doua indicatoare rutiere pe acelasi suport (stalp);
semnalizarea rutiera verticala (indicatoare rutiere) cu semnalizarea rutiera orizontala
(marcaje rutiere)va fi corelata;
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- amplasarea indicatoarelor se va realiza astfel incat sa nu fie obturata vizibilitatea
acestora de catre vegetatia adiacenta.

* Marcaje rutiere:
- marcajele rutiere se vorrealiza in conformitate cu prevederile SR 1848- 7/2015
“Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere";
- culorile utilizate |la executia marcajelor rutiere vor fi: alba, pentru marcajele
longitudinale si transversale si galbena pentru statiile "BUS";

La realizarea marcajelor rutiere se vor folosi materiale cu durata lunga de viata, respectiv de
tip bicomponent {formate din doua componente), care se amesteca in momentul aplicarii.
Vizibilitatea noaptea este foarte buna datorita microbilelelor din sticla care se aplica pe
suprafata marcajului. Cele mai importante caracteristici sunt urmatoarele:

- Vopseaua nu contine solventi organici clasici, se elimina noxele la aplicare.
- Aderenta foarte buna pe substrat si cu rezistenta la abraziune.

- Grad ridicat de alb,

- Potrivit pentru drumuri cu trafic intens, drumuri cu trafic greu.

- Rezistenta la ulei mineral, combustibili si alte lichide corozive.

- Rezistenta mecanica ridicata (inclusiv la lovituri).

¢ Parapete directionali si pietonali

Siguranta circulatiei se realizeaza prin prevederea unor parapete metalice a unei semnalizari
verticale, cu indicatoare rutiere, si a unei semnalizari orizontale, cu marcaj rutier. Amplasarea si
alegerea tipului parapetelor s-a facut conform SR EN 1317-1,2,3/2000 care reprezinta versiunea
romana a Standardului European EN 1317-1,2,3/1998.

In vederea evidentierii podetelor pe timpul iernii, cand timpanele pot fi ascunse sub stratul
de zapada, s-a considerat amplasarea parapetilor tip H2 in zona podetelor pe o lungime totala
de 930ml.In zonele in care exista ramblee mari sau zone in care ampriza drumului se apropie de
zonele de rau, s-a prevazut amplasarea parapetelor tip H2 pentru protejarea participantilor la
trafic. Lungimea totala de amplasare a parapetelor H2 pentru aceste zone este de 2820ml, dupa

cum urmeaza:
Parapet Directional

770 1 -| 955 =|185 | Stanga | L= | 185 | ml

2490 | -| 2610 = 1120 | Stanga ; L= | 120 | mi

4645 | - | 4730 =| 85 | Dreapta =/ 8 | mi

5310 | - | 5360 =) 50 | Stanga |L=| 50 | ml

6060 | - | 6105 =| 45 | Stanga |[L=| 45 | ml

P 7980 | - ! 8055 =] 75 | Stanga =175 | ml
i 8385 |- | 8670 = | 285 | Dreapta = | 285 | ml
10840 | - | 10910 =1 70 |Dreapta | L=| 70 | ml

11975 | - | 12275 | L=| 300 | Stanga (L= 300 i ml

12990 | - 1 13050 =) 60 | Stanga |L=| 60 | ml

13705 | - | 13745 | L=| 40 | Stanga { L=| 40 | mi

‘ 14070 | - | 14445 | L =1 375 | Stanga | L= 375 | ml
L 14735 | - [ 14820 |L=| 85 | Stanga [L=| 85 | ml
T4890 | - ' 14940 =| B0 [ Stanga [L=] 50 | ml

; 15275 | - | 15315 | L=| 40 | Stanga =| 40 | ml
L : 15865 | - | 16105 | L= | 240 | Dreapta | L= | 240 | ml
- 16530 | - | 17245 (L= | 715 | Dreapta | L= | 715 | ml

=.._._..___‘
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Toti parapetii directionali vor fi prevazuti cu catadioptri in vederea sporirii vizibilitatii.

Aceste lungimi nu sunt restrictive, existand posibilitatea suplimentarii sau diminuarii acestor
lungimi de parapet la faza de proiect tehnic, in urma analizei detaliilor de executie de tip profile
transversale curente.

* Masuri suplimentare pentru sporirea sigurantei circulatiei rutiere

Pe langa semnalizarea curenta conform normativelor in vigoare, vor fi introduse elemente
suplimentare noi astfel:

- benzi cu marcaj rezonator si structurat conform SR1848-7:2015

- de asemenea, in vederea atentionarii participantilor |a trafic, au fost adoptate in
zonele trecerilor de pietoni, conform normativelor in vigoare, indicatoare G2
"Trecere pentru pietoni" formate dintr-un ansamblu de lampi cu LED-uri, panou
fotovoltaic si stalp din otel zincat.

~ in prezent drumul nu este marcat corespunzator astfel incat se vor executa
marcaje longitudinale si marcaje transversale noi.

- Afost considerat pin proiectare parapeti de siguranta in zonele cu ramblee mari,
pe exteriorul curbelor dupa caz si in zonele podetelor, si parapeti pietonali acolo
unde este necesar.

- pe lisele parapetului metalic de siguranta se vor amplasa fluturasi reflectorizanti /
catadioptri de culoare rosie pe partea dreapta a sensului de mers, respectiv
culoare alba pe partea stanga a sensului d e mers, din 6.00 in 6.00 metri pentru
viteza legala mai mica sau egala cu 50km/h, respectiv din 10.00 in 10.00 metri
pentru viteza legala mai mare de 50 de metri.

- au fost aduse optimizari privind geometrizarea axului in plan

- adoptarea de trotuare incadrate de borduri in localitati va duce de asemenea la
cresterea gradului de siguranta

- Infaza de proiectare s-au amenajat curbele prin adoptarea de supralargiri in curbe
cu raza mai mica de 226m si adoptarea de suprainaltari in functie de viteza de
proiectare, conform STAS863-85, si au fost aduse optimizari ale structurii drumului
prin imbunatatirea fundatiei si asternerea noilor straturi asfaltice

Avand in vedere sinuozitatea in plan si variatia declivitatatii nu se considera ca exista
probleme de identificarea traseului de urmat de catre conducatorii autovehiculelor.

Nota

In_vederea indeplinirii_conditillor de siguranta a circulatiei rutiere in aceasta faza a
proiectului au fost luate in considerare aspecte legate de siguranta circulatiei prin stabilirea
cantitatilor, atat pentru indeplinirea conditiilor impuse de STAS 863/85 cat in vederea
indeplinirii conditiilor legate de semnalizare rutiera, marcaje rutiere, elemente de siguranta a .
circulatiei {parapeti directionali, parapeti pietonali, borduri, etc)

3.2.2 LUCRARIDE PODURI

Pe sectorul de drum judetean ce face obiectul proiectului se afla 1 pod situat peste raul

,r.r.ﬁ,

Jolotca.
» Kmkm 15+648, X=540294.36, Y=596157.29 - Pod peste raul Jolotca

58



8.0, INSTITUTUL DE CERCETART IN TRANSPORTURI - inCERITRANS 5.4, |DER

) ! Str. Calea Grivitel MY, 391393, Sector 1, Bucuresti, Romania )

# %m Capitat Sociak 2.970.195 RON

Nr. Reglstiul Damertululy JADF 1709371953 - Cod Unic.dé Taregistiare: RO4282451
‘Cont: RO5E. RNCHE 0072 G488 7146 0001, BLR Sicussalo Sector 1

TFelefbn #9012 316.25.27; Fax: 30 LE1F316,13.70; e-rhalh ivdertrans @incertrans.io; Webs ttpilfweiiincertanso

In conformitate cu datele din Fisa de Stare Tehnica a Podurilor, indicele de stare
tehnica este |5y = 24 si conform punctajului obtinut podul se incadreaza in clasa IV, de stare
tehnica — NESATISFACATOARE, si necesita realizarea unui pod nou.

Pentru construirea de pod nou se propun trei variante, in conformitate cu prevederile
din caietul de sarcini. Solutiile alese trebuie sa previna expropierile si sa asigurare respectarea
conditiilor de mediu privid sanatatea siguranta circulatiei pietonale, a autovechiculelor si
confortul riveranilor.

Pentru toate variantele prezentate se vor prevedea urmatoarele etape de executie
si anume:

1) Seva preda amplasamentul.

2} Lucrdrile se vor executa cu semnalizérile rutiere necesare, aprobate de citre

Politia Municipiului Harghita si insusite de executant.

3) Tnainte de Tnceperea executiei lucririlor de reabilitare a podului se vor executa
lucrdrile de organizare de santier si de semnalizare a punctului de lucru, cu
avizul organelor abilitate ale Politiei Rutiere a Judetului Harghita.

4) Seva executa o traversare provizorie.

5} Se va demonta podul vechi si se va executa un pod nou pe amplasamentul
podului vechi.

6) Se va amenaja rampele si bretelele de legaturd dintre podul nou si drumul
proiectat.

7) Seva demonta traversarea provizorie

8) Se vor repara si se vor ingloba lucrarile hidrotehnice {pragurile) existente in
lucrarile de protectie a albiei, necesare in urma extinderii elementelor
geometrice ale sectiunii poduiui nou.

STUDIU HIDROLOGIC:

In conformitate cu datele prezentate in ,,Studiu hidrologic privind debitul maxim cu
probabilitatea de dapasire de 5%, debitul tranzitat in sectiunea regularizata in zona podului este
de 54,00 mc/sec.{conform debitelor emise de INHGA).

Valoarea debitului pentru asigurarea de 1%, se considera ca este mai mare fata de
valoarea debitului aferent asigurarii de 5%, cu inca 50%. Calculele se fac estimand valoarea
debitului de calcul pentru asigurarea de 1%, de 81,00 mc/sec.

Pentru podul nou va avea o deschidere de 12,00 metri si o inaltime libera de 2,10
metri. Podul fiind in localitate si limitele de proprietate foarte aproape de ampriza podului,
aceste valori sant cele mai apropiate de realitate. Garda estimata intre cota nivelului aferent
debitului de 81 mc/sec si intradosul grinzilor prefabricate este de 0,50 metri,

Se va face o ridicare topografica care sa cuprinda toate proprietatile, si functie de
acestea se va amplasa podul nou. ' :

DATE GEOTEHNICE:
Litologia in zona de fundare a podului este constituita din aluviuni grosiere. Pentru
determinarea adancimii de fundare recomandata sia caracteristicilor geotehnice ale terenului a

fost realizat de catre. SC CARMEN GEOPROIECT SRL, un sondaj de penetrare dinamica super
grea.
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Cota albiei raului in zona fundatiilor podului este la aproximativ -0,40 m sub cota de la
care s-a realizat sondajul de penetrare. Se identifica urmatoarea litologie:

- 0,00-4,50 m: aluviuni grosiere alcatuite din pietris cu bolovanis cu lentile nisipoase
argiloase intre 1,00-1,30 m si 3,90-4,20 m (in jur de 1,70 m respectiv 4,60 m fata de
oglinda apei)

- 4,50-5,70 m: bolovani sau roca alterata ce repauzeaza pe roca de baza.

- Sub 5,70 m: sisturi cristaline (seria de Tulghes)

In cazul refacerii fundatiilor, se poate realiza fundarea directa la adancimea de -2,50
metri, cu o presiune conventionala de 300kPa.

VARIANTA |

In aceasta varianta se analizeaza lucrarile necesare realizarii unui pod nou pe
amplasamentul celui existent. In sectiune transversala podul va avea o parte carosabila (totala)
de 7,80 m si doua trotuare cu latimea totala de 1,50 m. Infrastructura se va realiza in solutia de
fundare directa, conform recomandarilor din referatul geotehnic, la o cota de -2,50 metri de Ia
nivelul cotei talvegului. Se va lua avizul geotehniceanului de santier, pentru confirmarea datelor
geotehnice.

In Varianta |, delimitarea partii carosabile de trotuar se va face cu bordura inalta.
Latimea utila a trotuarului va devenii de 1,30 m.

SUPRASTRUCTURA:

> Se va executa un pod nou cu o suprastrucura alcatuita din 10 grinzi prefabricate
precomprimate cu corzi aderente, avand, L=12.00 m, H =0,52 m.

» Grinzile prefabricate se vor solidariza la partea superioara printr-o placa de
suprabetonare, din beton de clasa C30/37, si armaturi BST 500. Placa de
suprabetonare va avea o grosime maxima de 14 cm in ax, si se vor realiza 2 pante
cu declivitatea de 2 %, pentru scurgerea apelor pluviale.

» Nu se prevad guri de scurgere. Scurgerea apelor pluviale, in lungul podului se va
realiza prin declivitatea longitudinala de minim 1%. Debusarea apelor pluviale se
va realiza prin casiuri, dispuse la marginea racordarilor cu terasamentele;

» Odata cu placa de suprabetonare se va turna si grinda de parapet care va avea in
mod obligatoriu lacrimar.

» Peste placa de suprabetonare se va prevedea hidroizolatia performanta din
emulsie cationica, de 1 cm grosime. Hidroizolatia va fi protejata cu beton asfaltic
de tip BA12,5, de 3 cm grosime;

» Imbracamintea pe pod se realizeaza prin 2 straturi de beton asfaltic de tip BAP 186,
de cate 4 cm grosime;

» Asternerea stratului superior este conditionata de lucrari privind, curatarea,
amorsarea stratului suport;

» Se vor monta bordurile inalte si e va realiza trotuarul, din beton de ciment de clasa
€25/30. Imbracamintea la trotuare se realizeaza dintr-un strat de asfalt de tip BA
12,5, de 2 cm grosime;

PR

» Semnalizarea rutiera pe timpul executiei lucrarilor se va face conform Normelor
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a
restrictiilor de circulatie, in vederea executarii de lucrari in zona drumului public
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si/sau pentru protejarea drumului, aprobate cu ordinul MLPTL si MI nr. 1112/411
din anul 2000,

INFRASTRUCTURA:

Infrastructura se va realiza in solutia de fundare directa, |la o cota de -2,50 metri,
conform concluziilor din referatul geotehnic. Se recomanda adancimea de fundare la -
3,50 metri, fata d cota talvegului;

» Sapatura pentru groapa de fundare se va realiza manual, pentru evitarea
trepidatilor, a vibratiilor si a gabaritelor depasite, pentru protectia proprietatilor, a
conductelor si a retelelor, existente;

> Elementele geometrice ale fundatiei, se vor determina la faza urmatoare prin
calcule de stabilitate. Elementele de calcul, in documentatie se estimeaza dupa un
calcul de predimensionare, conform planselor prezentate.

» Betonul de fundatie este de clasa C25/30, si se va turna aderent la peretii gropii de
fundare;

RACORDUL CU TERASAMENTELE:
» Pentru asigurarea unei sectiuni stabile de scurgere a apelor in zona podului, care
sa asigure conditiile de scurgere ale debitului se vor executa ziduri din beton armat
{ziduri pentru amenajarea albiei, pe o distanta de 15,00 m aval si amonte de pod.
Fata vazuta a zidurilor de sprijin (de calibrare, de amenajare a albiei) se va racorda
cu fata vazuta a culeelor. Se va corela amplasarea si alinierea zidului din beton de
ciment cu zidul de protectie din gabioane, construit recent.

AMENAJARI IN ALBIE : ,
> Zona cuprinsa intre capatul amonte si aval, zona pe care se va realiza calibrarea
albiei, pe toata latimea amenajarii se va prevedea pereata. La capetele zonei se va
prevedea cate un pinten din beton de ciment, incastrat in teren la 1,20 metri;

VARIANTA It
In aceasta varianta se analizeaza lucrarile necesare realizarii unui pod nou pe

amplasamentul celui existent. In sectiune transversala podul va avea o parte carosabila (totala)
de 7,80 m si doud trotuare cu latimea totala de 1,50 m. Solutia de realizarea ainfrastructurii va
fi aceea de fundare directa, la o cota cu -2,50 metri de la nivelul cotei talvegului. Se va lua avizul
geotehniceanului de santier, pentru confirmarea datelor geotehnice.

In Varianta ll, delimitarea partii carosabile de trotuar se va face cu parapet directional

metalic. Latimea utila a trotuarului va devenii de 1,00 m.

SUPRASTRUCTURA:
> Se va executa un pod nou cu o suprastrucura alcatuita din 10 grinzi prefabricate

precomprimate cu corzi aderente, avand, [=12.00 m, H =0,52 m,
> Grinzile prefabricate se vor solidariza la partea superioara printr-o placa de
suprabetonare, din beton de clasa C30/37, si armaturi BST 500. Placa de
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suprabetonare va avea o grosime maxima de 14 cm in ax, si se vor realiza 2 pante
cu declivitatea de 2 %, pentru scurgerea apelor pluviale.

> Nu se prevad guri de scurgere. Scurgerea apelor pluviale, in lungul podului se va
realiza prin declivitatea longitudinala de minim 1%. Debusarea apelor pluviale se
va realiza prin casiuri, dispuse la marginea racordarilor cu terasamentele;

» Odata cu placa de suprabetonare se va turna si grinda de parapet care va avea in
mod obligatoriu lacrimar.

> Peste placa de suprabetonare se va prevedea hidroizolatia performanta din
emulsie cationica, de 1 cm grosime. Hidroizolatia va fi protejata cu beton asfaltic
de tip BA12,5, de 3 cm grosime;

» Imbracamintea pe pod se realizeaza prin 2 straturi de beton asfaltic de tip BAP 16,
de cate 4 ¢cm grosime;

> Asternerea stratului superior este conditionata de lucrari privind, curatarea,
amorsarea stratului suport;

» Se vor monta bordurile inaite si e va realiza trotuarul, din beton de ciment de clasa
C25/30. Imbracamintea la trotuare se realizeaza dintr-un strat de asfalt de tip BA
12,5, de 2 ecm grosime;

» Semnalizarea rutiera pe timpul executiei lucrarilor se va face conform Normelor
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a
restrictiilor de circulatie, in vederea executarii de lucrari in zona drumului public
si/sau pentru protejarea drumului, aprobate cu ordinul MLPTL si Ml nr. 1112/411
din anul 2000.

INFRASTRUCTURA:

Infrastructura se va realiza in solutia de fundare directa, la o cota de -2,50 metri,
conform concluziilor din referatul geotehnic. Se recomanda adancimea de fundare la -
3,50 metri, fata de cota talvegului;

> Sapatura pentru groapa de fundare se va realiza manual, pentru evitarea
trepidatilor, a vibratiilor si a gabaritelor depasite, pentru protectia proprietatilor, a
conductelor si a retelelor, existente;

» Elementele geometrice ale fundatiei, se vor determina la faza urmatoare prin
calcule de stabilitate. Elementele de calcul, in documentatie se estimeaza dupa un
calcul de predimensionare, conform planselor prezentate.

> Betonul de fundatie este de clasa C25/30, si se va turna aderent la peretii gropii de
fundare;

RACORDUL CU TERASAMENTELE:
> Pentru asigurarea unei sectiuni stabile de scurgere a apelor in zona podului, care
sa asigure conditiile de scurgere ale debitului se vor executa ziduri din beton armat
(ziduri pentru amenajarea albiei, pe o distanta de 15,00 m aval si amonte de pod.
Fata vazuta a zidurilor de sprijin {de calibrare, de amenajare a albiei) se va racorda
cu fata vazuta a culeelor. Se va corela amplasarea si alinierea zidului din beton de

ciment cu zidul de protectie din gabioane, construit recent.
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VARIANTA IHI

In aceasta varianta se analizeaza lucrarile necesare realizarii unui pod nou pe
amplasamentul celui existent. In sectiune transversala podul va avea o parte carosabila {totala)
de 7,80 m si doud trotuare cu latimea totala de 1,00 m. Solutia de realizarea ainfrastructurii va
fi aceea de fundare directa, la o cota cu -2,50 metri de la nivelul cotei talvegului. Se va lua avizul
geotehniceanului de santier, pentru confirmarea datelor geotehnice.

In Varianta lll, delimitarea partii carosabile de trotuar se va face cu bordura inalta.
Latimea utila a trotuarului va devenii de 0,80 m

SUPRASTRUCTURA:

» Se va executa un pod nou cu o suprastrucura alcatuita din 10 grinzi prefabricate
precomprimate cu corzi aderente, avand, 1=12.00 m, H =0,52 m.

» Grinzile prefabricate se vor solidariza la partea superioara printr-o placa de
suprabetonare, din beton de clasa C30/37, si armaturi BST 500. Placa de
suprabetonare va avea o grosime maxima de 14 ¢cm in ax, si se vor realiza 2 pante
cu declivitatea de 2 %, pentru scurgerea apelor pluviale.

» Nu se prevad guri de scurgere. Scurgerea apelor pluviale, in lungul podului se va
realiza prin declivitatea longitudinala de minim 1%. Debusarea apelor pluviale se
va realiza prin casiuri, dispuse [a marginea racordarilor cu terasamentele;

» Odata cu placa de suprabetonare se va turna si grinda de parapet care va avea in
mod obligatoriu lacrimar.

» Peste placa de suprabetonare se va prevedea hidroizolatia performanta din
emulsie cationica, de 1 ¢cm grosime. Hidroizolatia va fi protejata cu beton asfaltic
de tip BA12,5, de 3 cm grosime;

» Imbracamintea pe pod se realizeaza prin 2 straturi de beton asfaltic de tip BAP 16,
de cate 4 cm grosime;

» Asternerea stratului superior este conditionata de lucrari privind, curatarea,
amorsarea stratului suport;

» Se vor monta bordurile inalte si e va realiza trotuarul, din beton de ciment de clasa
C25/30. Imbracamintea la trotuare se realizeaza dintr-un strat de asfalt de tip BA
12,5, de 2 cm grosime;

> Semnalizarea rutiera pe timpul executiei lucrarilor se va face conform Normelor
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a
restrictiilor de circulatie, in vederea executarii de lucrari in zona drumului public
si/sau pentru protejarea drumului, aprobate cu ordinul MLPTL si Ml nr. 1112/411
din anul 2000.

INFRASTRUCTURA:

Infrastructura se va realiza in solutia de fundare directa, la o cota de -2,50 metri,
conform concluziifor din referatul geotehnic. Se recomanda adancimea de fundare la -
3,50 metri, fata d cota talvegului;

» Sapatura pentru groapa de fundare se va realiza manual, pentru evitarea

trepidatilor, a vibratiilor si a gabaritelor depasite, pentru protectia proprietatilor, a
conductelor si a retelelor, existente;
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» Elementele geometrice ale fundatiei, se vor determina la faza urmatoare prin
calcule de stabilitate. Elementele de calcul, in documentatie se estimeaza dupa un
calcul de predimensionare, conform planselor prezentate.

» Betonul de fundatie este de clasa C25/30, si se va turna aderent la peretii gropii de
fundare;

RACORDUL CU TERASAMENTELE:
> Pentru asigurarea unei sectiuni stabile de scurgere a apelor in zona podului, care
sa asigure conditiile de scurgere ale debitului se vor executa ziduri din beton armat
(ziduri pentru amenajarea albiei, pe o distanta de 15,00 m aval si amonte de pod.
Fata vazuta a zidurilor de sprijin {de calibrare, de amenajare a albiei} se va racorda
cu fata vazuta a culeelor. Se va corela amplasarea si alinierea zidului din beton de
ciment cu zidul de protectie din gabioane, construit recent.

CAP. V. DATE TEHNICE ALE INVESTITIEI:

V.1. Caracterizarea seismologica a amplasamentului:
Amplasamentul studiat este incadrat din punct de vedere seismic in zona de
macroseismicitate | = 71 pe scara MSK {unde indicele 1 corespunde unei perioade medii de

revenire de 50 ani), conform SR 11100/1-93
Dupa noul Normativ P100-1/2013 ce a intrat in vigoare de la data de 01.01.2014,
amplasamentul se afla situat intr-o zona care se caracterizeaza prin urmatoarele valori:
* acceleratia orizontala a terenului pentru proiectare {valoarea de varf PGA} a, = 0,25 g pentru
un interval mediu de recurenta IMR = 225 ani si 20% probabilitate de depasire in 50 de ani
e perioada de control {colt) Tc = 1.0 sec

V.2. Adancimea de inghet
Conform STAS 6054-77, ,Zonarea teritoriului Romaniei dupa adancimea maxima de
inghet” in amplasamentul studiat geoizoterma de 0°C este la adancime minima de 1.00 m.
V.3. Consideratii hidrogeologice
Din datele din Harta Hidrogeologica a Romaniei, zona amplasamentului se afla intr-o
regiune, in general, fara ape subterane de adancime (K), existand o circulatie a apei in adancime
in functie de gradul de fragmentare si fisurare al rocilor.

Studii de teren:
In urma etapei de documentare si recunoastere pe teren s-a stabilit modalitatea de
lucru pentru obiectiv,functie de:
- densitatea punctelor de baza
- amplasarea acestora fata de sectorul de lucru
Spatiile libere precum si celelalte detalii au fost ridicate prin metoda drumuirii cu
radieri,utilizand aparate electrooptice de masurare automata a distantelor (Statia totala Leica
407) cu o precizie de 10”

- sau executat schite de teren cu amplasarea detaliilor din teren,
humerotandu-se fiecare punct cu acelasi indice atat pe schite,carnet cat si pe
planul de situatie.
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CONCLUZIILE EVALUARII IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI:

Protectia calitatii apei

Materialele folosite (beton si asfalt turnat) nu contin elemente agresive sau care se pot
dizolva in apele pluviale care se scurg de pe platforma podului.

Nu sunt proiectate lucrari care prin natura lor sa afecteze calitatea apei in zona.

Protectia aerului

Lucrarea proiectata nu constituie o sursa de poluare a atmosferei.

Eventualele particule de praf care pot sa apara in timpul executiei se pot stopa prin
intretinerea corespunzatoare a santierului. .

Cele mai importante noxe evacuate in atmosfera sunt gazele de esapament de la masini
si utilaje.

Acestea sunt verificate periodic prin unitati de service auto, fiind admise in circulatie
doar cele corespunzatoare normelor in vigoare.

Protectia impotriva zgomotului

Sursele de zgomot specifice care se manifesta in timpul executiei lucrarii vor disparea
odata cu inchiderea santierului, deasemenea prin realizarea caii podului cu imbracaminti
asfaltice, zgomotul produs de circulatie prin imbunatatirea planeitatii caii podului ne conduce Ia
eliminarea acestuia.

Se vor lua toate masurile necesare astfel incat pe durata desfasurarii lucrarilor
proiectate, poluarea fonica sa fie cat mai redusa.

Protectia impotriva radiatiilor

In structura lucrarilor nu se introduc elemente care produc radiatii, materialele utilizate

la lucrari vor fi conform standardelor sau vor avea agremente tehnice valabile.
Protectia solului si subsolului

Ansamblul de lucrari proiectate nu afecteaza negativ solul si subsolul din zona podului,
ci dimpotriva are efect de stabilizare a terasamentelor.

Redarea suprafetelor afectate de lucrari sau ocupate temporar de Organizarea de
Santier se face conform tehnologiei impuse de Caietele de Sarcini, cu respectarea precisa a
conditiifor cerute de mobilizarea si asternerea pamantului vegetal.

Protectia sistemelor terestre si acvatice
Nu sunt proiectate lucrari care prin natura lor sa afecteze eco-sistemele terestre si acvatice.
Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

Podul se afla amplasat in extravilanul localitatii, in zona nu sunt monumente sau
obiective istorice care ar putea fi afectate in timpul lucrarilor de reabilitare.

Lucrarile se vor desfasura strict in amplasamentul podului.

Nu vor fi ocupate suprafete suplimentare de teren, nu vor fi mutate asezari umane.

Gospodarirea deseurilor

In urma executarii proiectului, nu rezulta deseuri.

Deseurile menajere din organizarea de santier, precum si cele inerente rezultate din
tehnologiile de executie, se vor depozita in spatii special amenajate, urmand a fi transportate
prin intermediul serviciilor specializate la cele mai apropiate platforme de deseuri.

pram=——

Gospodarirea substantelor toxice si periculoase
Lucrarile proiectate nu produc si nu stocheaza substante toxice sau periculoase.
Lucrari de reconstructie ecologica
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Lucrarile proiectate nu sunt poluante, imbunatatesc conditiile de protectie a mediului in
zona studiata.
Prin urmare lucrarile proiectate sunt ecologice.
La finalizarea santierului, spatiile ocupate temporar vor fi refacute si redate circuitului
initial.
Prevederi pentru monitorizarea mediului
Obiectivul de investitii se afla in administrarea Cosiliului Judetean Harghita, care va lua
masuri pentru intretinerea curenta si perjodica a investitiei.
Durata de realizare si etapele principale; graficul de realizare a investitiei.

VARIANTA I-

Categorie lucrari/luna |

| T IV

Infrastructura

Suprastructura
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VARIANTA lI-
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Suprastructura
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VARIANTA IlI-

Categorie lucrari/luna

LUNA

Infrastructura

Suprastructura

Racordul cu
terasamentele

Amenajare albie

Costurile estimative ale investitiei - pod
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Lvaloarea totala cu detalierea pe structura devizului general;

Principalii indicatori tehnico-economici ai investitiei sunt:

INDICATORI TEHNICO —ECONOMICI

VARIANTA | (fara TVA) VARIANTA Il {fara TVA)
[ LE] EURO LEI EURO
| VALOAREA TOTALA A 1.858.820,30 | 417.149,98 1.876.938,30 | 421.215,96
LUCRARILOR
Din care: C + M 1.853.820,30 | 416.027,89 | 1.871.938,30 | 420.093,87 |
VARIANTA Il {fara TVA)
LEI EURO
(VALOAREA TOTALA A 1.828.550,30 | 410.356,89
LUCRARILOR
Dincare:C+M WW

Principalii indicatori tehnico-economici ai investitii sunt prezentati defalcat pentru cele
3 solutii in anexa la devizul general.
CONCLUZI
In urma analizei comparative a celor 3 variante analizate, noi, propunem spre

analiza urmatoarele:

+“*Varianta | are o valoare totala de Investitie de 1.858.820,30 lei, din care C+M = 1.853.820,30
lei si un timp de executie de 4 luni.

+“ Varianta ll, are o valoare totala de investitii de 1.876.938,30 lei, din care C+M = 1.871.938,30
lei, si un timp de executie de 4 luni.

“*Varianta lll, are o valoare totala de investitii de 1.828.550,30 lei, din care C+M = 1.823.550,30
lel, si un timp de executie de 4 luni.

Noi propunem spre avizare VARIANTA [il.

Durata de executie a lucrarilor
Durata de realizare a lucrarilor de executie va fi de 2 ani.
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“Cont: ROSE RMCE 0072 D4BE 7146 0001, BER Sucirsals Sector 1
Telefon: +40{20] 3163337 Fane +40 {2LFI16.55.70; a-rfialls tncartrins@intertiais doy Web: it/ fesuiinestransirg

Organizarea de santier

Organizarea de santier va fi asigurata de catre Antreprenor iar punerea la dispozitie a
spatiului va intra insarcina Consiliul Judetean Harghita.

3.3 Consumuri de utilitati:

3.3.1.1 Necesarul de utilitati rezultate, dupd caz in situatia executdrii unor lucrdri
demodernizare;

3.3.1.2 Estimdri privind depdsirea consumurilor initiale de utilitéti,
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.C.INSTITUTUL DE CERCETARY IN TRANSPORTURI - ncERTRANS 5.4. R}
Str. Unlea Grivitel Nz 391-393, Sector 1; Bucoresti, Bomania:
* Capliat Socfal 2.970,495 HON
M Registiut Comartatul: JA0/1709371953 = Cod Unkxde Tregistrsre: ROAZE245T
,,3;1}:,,& Ctont: ROSE BMCE §077 DYER T146 0005, BCR Stimrsala Sector 1
Taieﬂm +40 {23) SE6. 25,57 Fav +A0 (AP BI6.1370; el indeitiini@iniertians o) Webhr hitps waw.{fumrtms Fe o
4.2 Costurile estimative ale investitiei:
o 42,1 Valoarea totald cu detalierea pe structura devizului general;
Deviz General - VARIANTA 1
conform HG 28 / 9 ianuarie 2008, privind cheltuielile necesare realizarii
REABILITARE DJ 128 - LOT 4 KM 0+000 - 19+650 INTERSECTIE E578 - KM 20+864
mmillevmieurola 4 498 lei / euro din data de 18.4.2017
Denumirea Valoare (fara TVA) TVA Valoare {inclusiv TVA}
capitolelor si
Nr.crt
’ subcapitolelor de Mii lei Mii euro Mii lei Mii lei Mii euro
cheltuieli
1 2 3 4 5 6 7
CAPITOLUL 1
Cheltuieli penfru obtinerea amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 15,627 3,475 2,969 18,596 4,135
12 Amenajarea terenului 250,543 55,701 47,603 298,146 66,285
Amenajari pentru
protectia mediului si
1.3 aducere la starea 14,794 3,280 2,811 17,605 3,914
inifiald
TOTAL CAPITOL 1 280,964 62,466 53,383 334,347 74,334
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitifilor necesare obiectivului
2.1 :J”us;ﬁ(’ft“ fluminat 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
2.2 Caj ferate 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Drum de servici
23 (tehnologic) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Pod de servici
2.4 (Provizoriu) 0,000 0,000 2,000 0,000 0,000
25 Corectie albie 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTAL CAPITOL 2 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnicad
Studii teren
3.1 (SF+PT+DE) 30,417 6,763 5,779 36,196 8,048
Taxe pentru ofinerea
32 de avize, acorduri si 10,500 2,335 1,995 12,495 2,778
autorizatii
Proiectare si
a3 inginetie 702,453 156,171 133,466 835,919 185,843
. Organizarea :
i 34 procedurilor de 7,000 1,657 1,330 8,330 1,852
i achizifie
3.5 Consultanta 164,240 36,515 31,206 195,446 43,452
3.6 Asistentd tehnicd 492,719 109,542 93,617 586,336 130,355
TOTAL CAPITOL 3 1407,329 312,883 267,393 1674.722 372,328
CAPITOLUL 4
; Cheltuieli pentru investifia de haza
| 41 ﬁ:t”:lg;ici” §l 32847.913 | 7302783 | 6241104 | 39089017 | 8690312
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.C, RNSTITUYUL DE CERCETARY IN TRANSPORTURI - INCERTRANS S.4.

.. Str. Calea Grivipei My, 391-393, Sector 1, Buctregth, RomSnis .' i

B Capltal Sotial: 2.970.195 BON e

M. Heghstru) Cosresttulz 150/ 1709271953 — Sod Unie de Thréglstisie: ROSZE245Y °
et ROSE RNCS Y07E ABE 7146 0001, BER Steursala Seetor 1

“Telafons +50 [FX) 316, 53,37 Fooi £40 {21V NI E3.70; e-mail indertrani @ kerirans. rio; Wab: hitpd/hwwisincertrans.ro:

41 Lucrar drum 31004363 | 6597360 | 5894620 36918992 |  8207.860
412 Lucrari de pod 1823550 | 405414 |  346.475|  2170,025 482,443
4.1.2.1 POD KM 15+648 | 1823.550 | 405414 | 346475 | 2170095 482,443
42 Monte] utila] 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
' tehnologic ' : ' ' '
Utilaje, echipamente
43 tehnologice si 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

functionale cu montaj

Utilaje fara monta] si

4.4 echipamente de 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
transport
4.5 Dotari 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
46 Active necorporale 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTAL CAPITOL 4 32847,913 7302,783 6241,104 39089,017 8690,312
CAPITOLUL 5

Alte cheltuieli

51 Organizare de
' santier
5.1.1 Lucréri de constructii 492 719 100,542 93617 586,336 130,355
512 | Cheftuieliconexe 50,000 11,117 9,500 59,500 13,229
organizarii santierului
Comisioane, taxe,
52 cote legale, costul 369,666 82,185 70,237 439,903 97,800
creditului
53 Cheltuieli diverse 3452,058 787,466 655,891 4107,949 913,284
TOTAL CAPITOL 5 4364,443 970,310 829,245 5193,688 1154,668
CAPITOLUL &
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar
Pregatirea
6.1 personalului de 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
exploatare
6.2 frobe tehnolagice si 107,944 23,099 20,509 128,453 28,558
TOTAL CAPITOL 6 107,944 23,999 20,509 128,453 28,558
TOTAL GENERAL 39008,593 8672,441 7411,634 46420,227 10320,200
Dincare C + M ‘ 33605,969 7471,316 6385,135 39991,104 8890,866
PROIECTANT BENEFICIAR
SC INCERTRANS 5A CONSILIUL JUDETEAN HARGHITA
Director Tehnic CDI
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__ Str. Calea Grivitel Nr. 391-393, Sector L; Bucuresti, Romamia:

‘ Capitat Sociak 2,570,195 RON

‘NYReglstral Comespuluis B 170837 1993 — Cod Unie e Thrégistrare; ROW28245]
Conti ROSE RNCH 0072 BABE 7145 0001, BCR Sictirsals Sectok 1

5.C. INSTITUTUL DE CERCETARI IN TRANSPORTURI - INCERTRANS 5.4, JEER

Mﬂfm I8 L) 316.20.57; Fan: 240 [RLFILE. 23,70 a-manll Indertrani@hincartians.so; Wab: Etpad e Facertrans. e

Capitolul 1. Cheltuieli pentru obtinerea
- amenajarea terenului
Nr. Denumirea categoriilor de Valoare {fard TVA) TVA Valoan;_a\}:;clusw
ert. cheltuieli Miilei | Miieuro | Miilei | Miilei | Miieuro
1.1 | Obtinerea terenului
1.1.1 | Plata despagubiri teren 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Elaborarea documentatiei de
expropiere si obtinerea actelor de
1.1.2 proprietate 15,627 3,474 0,000 15,627 3,474
pentru terenul aferent investitiei
Total subcapitolul 1.1 15,627 3,474 0,000 15,627 3,474
1.2 | Amenajarea terenuluj
Curatarea
121 terenului/defrisare/dezradacinara 97,902 21,766 18,801 116,503 25,901
1.2.2 | Demolari, demontari, dezafectari 2,641 0,588 0,502 3,143 0,699
1.2.3 | Devieri de utilitati 150,000 33,348 | 28,500 178,500 39,684
Total subcapitolui 1.2 250,543 55,703 47,603 293,146 66,284
1.3 | Amenajari pentru protectia mediului si aducere la starea initiald
Amenajéri pentru protectia
1.3 | mediului §i aducere la starea 14,794 3,290 2,611 17,605 3,914
initiald
Total subcapitoiul 1.3 14,794 3,290 2,811 17,605 3,914
j TOTAL Capitolul 1 280,964 62,467 | 50,414 331,378 73,672
8
Capitolui 2. Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor
necesare obiectivului
Nr. Denumirea categoriilor de Valoare (fara TVA) TVA Valoal_'?\}kr;clusw
crt. cheltuieli Miilei | Miieuro | Miilei | Miilei | Mil euro
TOTAL Capitolul 2 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
.
| Capitolul 3. Cheltuieli pentru proiectare
si asistentd tehnica
Nr. Denumirea categoriilor de Valoare (fari TVA) | TVA Va'“’fv(:;c'“s"’
ert. cheltuieli Miilel | Wiieuro | Miilel | Miilei | Miieuro
3.1 | Studiiteren
3.1.1 | Studii fopo 3,417 1,760 0,649 4,066 0,904
3.1.2 | Studii geo 15,000 3,335 2,850 17,850 3,069
3.1.3 | Studiu de trafic 4,000 0,890 0,760 4,760 1,059
" 3.1.4 | Studiu hidrologic si hidraulic 4,000 0,880 0,760 4,760 1,059
! 3.1.4 | Studiu de impact asupra mediului 4,000 0,890 0,760 4,760 1,058
Cercetare arheologica, preventive
315 si supraveghere arheclogica 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Total subcapitolut 3.1 30,417 6,765 5779 36,196 8,050
3.2 | Obtinere de avize, acorduri si autorizatii total din care:
J 32.1 Sebrtt‘i;}g;‘i’ g;egjlﬁgg:]ﬁ;a'ab”'tate 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
‘- 3.2.2 | Obtinere/prelungire valabilitate 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
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... Bt Calea Grivitel Nr 302393, Sector 1, Busuresti, Roménia.’

Capltaf Soclal: 2970195 RON.

M Begistrub Comertuful: 180/17093/1993 — Cod Unke de Tregistrarsy RO4
Tt ROSE BNCE 0072 DABE F146:0001, BOR Siicursala Sectér 1

RE2451

8.C. INSTITUTUL DE CERCETARI IN TRANSPORTURI - INCERTRANS S.A.

Telafon: +A8 (1) 316,239,537 Fao: +40 [R3Y 316,53, 70 a-rnlh indedtrins@inkartrans. o Web: Watpiffwewiincertrsnsio

autorizatie de
construire/desfiintare

323

Obtinere acord de mediu

0,500

0,112

0,095

0,695

0,133

324

Alte avize, acorduri si autorizatii
solicitate prin lege
{Intabulare OCPI)

10,000

2,224

1,900

11,900

2,646

Total subcapitolul 3.2

10,500

2,336

1,995

12,495

2,779

3.3

Proiectare si inginerie, total din care:

3.31

Documentatie de avizare a
lucrarilor de interventie (D.A.L.1)

56,000

12,450

10,640

66,640

14,816

3.3.2

Proiect tehnic

242,268

53,862

46,031

288,299

64,095

3.33

Detalii de executie

145,361

32,317

27,619

172,980

38,458

3.34

Expertiza si verificarea
documentatiilor

48,454

10,773

9,206

57,660

12,820

3.3.5

Elaborare documentatii necesare
pentru obtinerea acordurilor,
avizelor si autorizatiilor aferente
obiectivului de
investitii(documentatii ce stau la
baza emiterii avizelor si acordurilor
impuse prin certificatul de
urbanism, documentatii
urbanistice, studii de impact,
studiifexpertize de amplasament,
studii de trafic, audit de siguranta
rutiera,etc.)

48,454

10,773

8,206

57,660

12,820

3.3.6

Efectuarea Auditului de Siguranta
Rutiera
Stadiul | + Stadiul I!

161,016

35,008

30,764

192,680

42 837

Total subcapitolul 3.3

702,453

156,173

133,466

835,919

185,846

3.4

Organizarea procedurilor de achiz

itie

34

Cheltuielile aferente organizarii si
derul&rii procedurilor de achizitii
publice

cheltuieli aferente intocmirii
documentatiei de atribuire si
multiplicarii acesteia (exclusiv cele
cumpérate de ofertanti); cheltuiglile
cu onorariile, transportul, cazarea
si diurna membrilor desemnaii Tn
comisiile de evaluare; anunturi de
intentie, de participare gi de
atribuire a contractelor,
corespondenta prin postd, fax,
posta electronica etc., Tn legaturd
cu procedurile de achizitie publicé.

7,000

1,857

1,330

8,330

1,852

Total subcapitolul 3.4

7,000

1,557

1,330

8,330

1,852

3.5

Consultanta

3.51

Plata serviciilor de consultanta la
elaborarea cererii de finantare si a
tuturor studiilor necesare acesteia

164,240

36,515

31,206

195,446

43,452

TgtaLsuhcapifnlul 3.5

164,240 |

—1985,446

3.6

Asistenta tehnica

3.8.1

Asistenta tehnica din partea
proiectantului

164,240

36,515

31,206

195,446

43,452

36.2

Plata dirigintilor de santier

328,479

73,028

62,411

390,890

86,904
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Fies Str, Calen Grivigel Nr. 391:393, Sector 1; Busurasti; Romanis. &
S e Capital Sotiak 2.970.135 RON :
Mr-Registrul Comertabuls 0/ 1709371953 — Cod Unic de Trregistiare: RO4ZE2451

Conti ROSE ANCE 8077 0488 7145 0003, BER Stdinsala Sector 1

S.CLINSTITUTUL DE CERCETARY IN TRANSPORTURI - INCERTRANS S.A.

Telefn: +60 [IX) 326.73.37; Faic 440 (21 416,25, 70; a-mail indertins@indertns.ro; Webs hitinf fwaw Incsrtransir

desemnati de autoritatea
contractantd, autorizati conform
prevederilor legale pentru
verificarea executiei lucrarilor de
constructii si instalali

Total subcapitolul 3.6 492,719 109,543 | 93,617 586,336 130,356
TOTAL Capitol 3 1407,329 312,889 | 267,393 | 1674,722 372,335
Capitolut 4. Cheltuieli pentru
investitia de hazi
N, Denumirea categoriilor de Valoare (fara TVA) TVA Valoare (inclusiv TVA)
cri. cheltuiell
Mii lei | Mii euro Mii lei Mii lei | Mii euro
41 Constructii si instalatii
4.1.1 | Lucrari drum 371024.363 | 6897,369 | 5894.629 | 36918992 | 8207869
4.1.2 | Lucrari de pod 1823,550 405,414 346,475 2170025 1 482,443
i 4'11'2 POD KM 15+648 1823,550 405,414 348,475 2170,025 482,443
Total subcapitolul 4.1 | 32847,913 | 7302.783 | 6241,104 | 39089,017 | 8690,312
) 4.2 Montaj utilaj tehnologic 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
| Utilaje, echipamente
! 4.3 tehnologice si functionale 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
cu montaj
Utilaje fara montaj si si
4.4 echipamente de transport 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
45 Dotari 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 |
4.6 Active necorporale 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTAL Capitol 4 32847,913 | 7302,783 | 6241,104 | 39089,017 | 8690,312
Capitolul 5. Alte cheltuieli [ |
Nr. Denumirea categoriilor de Valoare (fird TVA) TVA Valoal.'lt_av(;\r;clusw
ert. cheltuiel Miilei | Miieuro | Miilel | Wiilei | Mii euro
51 | Organizare de santier
; 51.1 | Lucrari de constructii 492,719 109,542 93,617 586,336 130,355
] Total subcapitolul 5.1.1 492,719 109,542 93,617 586,336 130,355
‘ 512 | ohetueliconexeorganizanide | 50000 | 11,117| o500 59500 | 13229
i Total subcapitolul 5.1 542,719 120,659 103,117 645,836 143,584
! 5.2 Comisioane, taxe, cote legale, costul creditului
5.2.1 | Comisioane, taxe, cote legale
Cota aferenta 1.5.C. pentru
5.2.1.1 | controlul calitatii lucrarilor de 168,030 37,357 0,000 168,030 37,357
: constructi
) 52.1.2 | Cota lLT.C. 33,606 7472 0,000 33,606 7,472
Cota aferenta Casei Sociale a
3 5.2.1.3 Constructorilor 168,030 37,357 0,000 168,030 37,357
52.1.4 | Taxe pentru acorduri, avize si 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
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Str. Talea Grivitei My, 391-393, Sector 1, Buctregt, Romanid,
Capltat $ocial: 2.970.195 RON

Kr, Registrol Comertufuls 1897170937 1993 — Cod Unle de Tiregistraral RO4282453
Tont: ROSE BIMCE 0072 CHBE T EAG JO0d, BER Stelirsale Sector 1

C. INSTITUTUL DE CERCETARI IN TRANSPORTURY - INCERTRANS 5.4, [l

Mgefun +A40 [21) 338,323,371 Fa +40 {21) F16.13.70; e-mall: incertrims@iisrtianro; Webt httpiffwwainéentring o

auiorizatia de
construire/desfiintare

- Total subcapitolul 5.2.1 369,666 82,186 0,000 369,666 82,186
) Total subcapitolul 5.2 369,666 82,186 0,000 369,666 82,186
Cheltuieli diverse si
53 neprevazute 3452 058 767,466 | 655891 | 4107,949 913,283
TOTAL Capitol 5 4364,443 870,311 759,008 | 5123,451 | 1139,053
Capitolul 6. Cheltuieli pentru probe tehnologice gi teste si
; predare la heneficiar
! . . - Valoare {inclusiv
Nr.crt, | Denumirea categoriilor de Valoare (fard TVA) TVA TVA)
cheltuieli
; Miilei | Miicuro | Miilei | Miilel | Miieuro
6.1 Pregatirea personalului de exploatare
6.2 Incercari, expertize la receptie
Efectuarea Auditului de
! 6.2.1 | Siguranta Rutiera 107,944 23,999 | 20,509 | 128,453 28,558
; Stadiul | + Stadiul I
6.2.2 | Probe, Incercari 0,000 0,000 0.000 0,000 0,000
6.2.3 | Expertize la receptie 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
6.24 Instructiuni de intretinere si 0.000 0000 0.000 0000 0.000
- exploatare ’ ' ’ ! '
6.2.5 | Cartea constructiei 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
6.2.6 | Organizarea receptiei 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Total subcapitolul 6.2 107,944 23,999 | 20,509 | 128,453 28,558
( _ TOTAL Capitol 6 107,944 23,999 | 20,509 | 128,453 28,558
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LCINSTITUTUL DE CERCETARI IN TRANSPORTURI - INCERTRANS 5.4, JEIB

Str. Calea Grivipel Nr. 393-353, Sector 1; Bucurest, Romdnia,
Capitat Sotial: 2.970,195RON
Nr Registiul Comergubul: 190/17093/ 1993 — Cod Unic di Tipegistracs ROARIZA5T
“Cont: ROSE RMGE 9072 DIEE T155 0001, BER Stscursaia Swctar 1
Telafon: £A0 (2] B16.28.37; Faxy +40 (21 316 23,70, »-miif fncenpans@inbertrars, iy Web: Wil www bacactiahs ¥e

DEVIZUL Obiectului 1 - Lucrari de drum - Cheltuieli totale
In mii lei la cursul 4,498 leifeuro din data de 18.01.2017

l:rrt Denumirea categoriilor de Valoare (fara TVA) TVA Valoare (inclusiv TVA)
cheltuieli Mii lei Mii euro Mii lei Mii lej Mii euro
1 2 3 4 5 6 7
Lucrari de constructii
1 TERASAMENTE 944,293 209,936 179,416 1123,709 249 824
STRUCTURA DRUM 22181,342 | 4931,379 | 4214,455 | 28395,797 | 5868,341
SISTEMATIZARE PLUVIALA 2101,409 467,188 389,268 2500,677 555,954
DRUMURI LATERALE 356,640 79,289 67,762 424 402 94,354
ACCESE LA PROPRIETATI 192,500 42,797 36,575 229,075 50,928
PODETE 2267,877 504,197 430,897 2698,774 509,994
RIDICARE LA COTA A
5 CAPACELOR CAMINELOR DE 8,423 1,873 1,600 10,023 2,229
VIZITARE
STATII BUS 55,168 12,265 10,482 65,650 14,595
SIGURANTA CIRCULATIEI 1232,236 273,952 234,125 1466,361 326,003
LUCRARI DE CONSOLIDARI 1669,475 374,493 320,049 1989,524 445 647
Amenajare intersectii drum judetean
cu drumuri clasificate {Drumuri 15,000 3,335 2,850 17,850 3,969
Nationale)
3 |zolatii
4 Instalatii electrice
5 Instalatii sanitare
6 Instalatii de incalzire ventilare,
climatizare,PS] radio-tv,intranet
Instalatii de alimentare cu gaze
naturale
Instalatii
g | e
TOTALI 31024,363 | 6897,369 | 5894,629 | 36921,842 | 8207,869
Montaje, utiiaje ehipamente
tehnoiogice
TOTAL
- PROCURARE
Utilaje si echipamente tehnologice
Utilaje si echipamente de fransport
Dotari
TOTALHI
TOTAL [+1I+lI | 6897,369 | 5894,629 | 36921,842 | 8207,869
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Str. Calea Grivitei Ne. 301-393, Sector 1 Buguresti; Rominia.

Capitat Sociali 2,570.195 RON -

her Registrel Comerpului: J40F 1 7093/1953 ~ Cod Uaic de?nmgistrare RO4282451
Cont: ROSE ANCE 0072 0558.71%6 0001, BCR Suciirsala Secbar 1

Telafon: 44& [21) 318.23.37; Fa £40 {213 316.13.76; e-mealls incertrans@incertrans.iy Webr http /S ineattins

DEVIZULObiectului 1 - Lucrari de drum - Cheltuieli eligibile
In mii lei la cursul 4,498 lei/euro din data de 18.01.2017

I;I:t Denumirea categoriilor de Valoare (fard TVA) TVA Valoare {inclusiv TVA)
cheituieli Mii lei Mii euro Mii lei Mii lei Mii euro
1 2 3 4 5 6 7
Lucrari de constructii
1 TERASAMENTE 944 293 209,936 179,416 1123,709 249,824
STRUCTURA DRUM 22181,342 | 4931,379 | 4214,455 | 26395,797 | 5868341
SISTEMATIZARE PLUVIALA 2101,4090 467,188 399,268 2500,677 555,054
DRUMURI LATERALE 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
ACCESE LA PROPRIETATI 192,500 42,797 36,575 229,075 50,928
PODETE 2267,877 504,197 430,897 2698,774 589,094
RIDICARE LA COTA A
5 CAPACELOR CAMINELOR DE 8,423 1,873 1,600 10,023 2,229
VIZITARE
STATI BUS 55,168 12,265 10,482 65,650 14,595
SIGURANTA CIRCULATIEI 1232,236 273,852 234,125 1466,361 326,003
LUCRAR!| DE CONSOLIDAR| 1669,475 371,159 317,199 19886,674 441,880
Amenajare intersecti drum
judetean cu drumuri clasificate 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
(Drumuri Nationale)
3 Izolatii
4 Instalatii electrice
5 Instalatii sanitare
6 instalatii de incalzire ventilare,
climatizare, PS!, radio-tv,intranet
7 Instalatii de alimentare cu gaze
naturaie
8 Instalatii
g | e
TOTAL | | 6814,746 | 5824,017 | 36476,740 | 8109,548
Montaje, utilaje ehipamente
tehnologice
TOTALII
Il - PROCURARE
Utilaje si echipamente
tehnologice
Utilaje si echipamente de
transport
Dotari
TOTALII
TOTAL I+11+IH 30652,723 | 6814,746 | 5824,017 | 36476,740 | 8109,548
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CINSTITUTUL DE CERCETARI IN TRANSPORTURI - INCERTRANS 5.4. B

Ste. Calea Grivitei Nr, 391-393, Sector 1, Biscurest), Romnis M
Capltal Sociali 2970195 RON
M RegistirG! Comertutul; J40/17083/1993 < Cod Unic dis nregistisre: RO4282451 7
: Toht: ROSE RNCE 0073 OABE 7146 000N, BCR Stcursals Sector 1
Telefin: H30(24) 318.23.3% Fax: +00 (21} 316.43.70; a-thail lertrims@incirfiais i Web RttasfPweew incertrans.ro -

DEVIZUL Obiectului 1 - Lucrari de drum - Cheltuieli neeligibile
In mii lel la cursul 4,498 lei/euro din data de 18.01.2017

Valoare (fara TVA Valoare
Nr. . o - TVA) {inclusiv TVA)
Denumirea categoriilor de cheltuieli P p
ert Miilei | ™ | miitai | Miilei | M0
euro euro
1 2 3 4 5 6 7
Lucrari de censtructii
1 TERASAMENTE 0,000 0,000 ; 0,000 | 0,000 0,000
STRUCTURA DRUM 0,000 0,000 | 0,000 0,000 0,000
SISTEMATIZARE PLUVIALA 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
DRUMURI LATERALE 356,640 | 79,289 | 67,762 | 424,402 | 435,931
ACCESE LA PROPRIETATI 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
PODETE 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000 0,000
RIDICARE LA COTA A CAPACELOR
2 CAMINELOR DE VIZITARE 0,000 0,000 { 0,000 0,000 0,000
STATII BUS 0,000 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
SIGURANTA CIRCULATIEI 3,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
i LUCRARI DE CONSOLIDARI 0,000 ! 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000
§ Amenajare intersectii drum judetean cu
o drumuri clasificate (Drumuri Nationale) 15,000 | 3,336 | 2,850 | 17,850 | 18,336
; 3 |zolatii
E . 4 Instalatii electrice
' 5 Instalatii sanitare
5 Instalatii de incalzire ventilare,
climatizare, PS| radio-tv,intranet
7 Instalatii de alimentare cu gaze naturale
8 Instaiatii
9
TOTAL | 40| 82,624 | 70,612 | 442,252 | 98,323
| Montaje, utilaje ehipamente tehnologice
TOTALII
Ill - PROCURARE
Utilaje si echipamente tehnologice
Utilaje si echipamente de transport
Dotari
TOTALII
TOTAL I+l 371,640 | 82,624 | 70,612 | 442,252 | 98,323
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Str. Calen Grivitei MNr. 391-398, Sector 1; Bicurest, Romania,.
i Capltat Sociak 2.970.195 RON..
MY, Registrut Comartytuls JS0/ 170931993 < Cod Unicide Tirdgistiare; RO4282451
Cont: ROSE BNCE D072 D4EE 7146 0002, BCR Sicirsals Sector 1

Tete!m mn {22) 326.23.37; Fuw: 450 (2T FL6.25. 70 a-malf-inde trard@intartrans. o) Web: hitpilwin incertrsns. o

Deviz General - VARIANTA 2

conform HG 28 / 9 ianuarie 2008, privind cheltuielile necesare realizarii

REABILITARE DJ 128 - LOT 4 KM 0+000 - 19+650 INTERSECTIE E578 - KM 20+864

in mii lei/mii euro la cursul | 4,498 | lei/euro din data de 18.4.2017
Denumirea capitolelor gi < x Valoare (inclusiv
Nr. crt. subcapitolelor de ¥ Valoare (fard TVA) TVA TVA)
cheltuieli Mii lei Mii euro Mii lei Mii lei Mii euro
1,000 2,000 3,000 4,000 5,000 6,000 7,000
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 15,627 3,475 2,969 18,596 4,135
1.2 Amenajarea terenului 250,543 55,701 47,603 298,146 566,285
Amenajari pentru protectia
1.3 mediului i aducere fa 14,794 3,290 2,811 17,605 3,914
starea initiala
TOTAL CAPITOL 1 280,964 62,466 53,383 334,347 74,334
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitailor necesare obiectivului
2.1 Instalafii iluminat public 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
2.2 Cai ferate 0.000 0,000 0,000 0,000 0,000
2.3 Drum de servici (tehnologic) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
2.4 Pod de servici (Provizoriu) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
25 Corectie albie 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTAL CAFITOL 2 0,000 0,000 . 0,000 0,000 0,000
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnici
; 3.1 Studii teren (SF+PT+DE) 30,417 6,763 5,779 36,196 8,048
Taxe pentru otinerea de
3.2 avize, acorduri si autorizati 10,500 2,335 1,995 12,495 2,778
33 Proiectare si inginerie 702,453 | 156,171 | 133,466 835,919 185,843
34 gggiaz?t'éa"ea procedurilor de 7.000| 1557 | 1,330 8,330 1,852
3.5 Consultanta 164,240 36,515 31,2086 195,448 43,452
36 Asistenta tehnica 492719 | 109,542 93,617 586,336 130,355
TOTAL CAFITOL 3 1407,329 | 312,883 | 267,393 | 1674,722 372,328
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 33670374 | 7485634 | 6397371 | 40067,745 | 8907.903
. 4.1.1 Lucrari drum 31816,554 | 7073,490 | 6045145 | 37861,699 | 8417 452
{ 4.1.2 Lucrari de pod 1853,820 | 412,144 | 352,226 | 2208,046 490,451
b 4.1.2.1 POD KM 15+648 | 1853,820 | 412,144 | 352,226 | 2206,046 480,451
4.2 Montaj utilaj tehnologic 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Utilaje, echipamente
: 4.3 tehnologice si functionale cu 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
montaj
: Utilaje fard montaj si
] 4.4 echipamente de transport 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
: 4.5 Dotdri 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
) 4.6 Active necorporale : 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTAL CAPITOL 4 33670,374 | 7485,634 | 6397,371 | 40067,745 | 8907,903
CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier
5.1.1 Lucrari de constructji 492,719 | 109,542 | 93617 | 586336 | 130,355
e 51.2 Cheltuieli conexe organizérii 50,000 11,117 9,500 59,500 13,229
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Btr, Calea Grivitel Nr, 351393, Sector 1, Bixiicesti, Bomania | i

) Capltat Sakiak: 2.970.195 RON

Mg Registict Camertulul: 140/ 17093/1953 — Cod Unic die frégistrare: ROAZEZE5L
2 “Cant: ROSE ANCE 0072 DABE 71456 UK, BCR Sicursais Seetwr 1

Telion: +40{213 316,25 37; Faxe +40 {21} 318, 13.70; e-mall Meerbins@inbartrans,io; Webt hitneffwwwincertians. fo

8.0, INSTITUTUL DE CERCETART IN TRANSPORTURI - INCERTRANS 5.4, JB

santierului
Comisioane, taxe, cote
52 legale, costul creditului 369,666 82,185 70,237 439,903 97,800
5.3 Cheltuieli diverse 3452 058 767,466 655,891 | 4107,949 913,284
TOTAL CAPITOL S 4364,443 970,310 829,245 | 5193688 | 1154,668
CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste gi predare la beneficiar
Pregétirea personalului de
6.1 exploatare 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
6.2 Probe tehnologice si tests 107,944 23,999 20,509 128,453 28,558
TOTAL CAPITOL 6 107,944 23,999 20,509 128,453 28,5658
TOTAL GENERAL 39831,054 | 8855,292 | 7567,901 | 47398,955 | 10537,791
Dincare C + M 34428,430 | 7654,167 | 6541,402 | 40969,832 | 9108,457
PROIECTANT BENEFICIAR
CONSILIUL JUDETEAN HARGHITA

SC INCERTRANS SA
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8.C. INSTITUTUL DE CERCETARI N TRANSPORTURI - INCERTRANS S.4.. '

f%% $tr. Calea Grivited N, 391-398, Sector 1, Bucuragti, Romdnia ’ y
Caphiat Sogiall 2.970.385 BON.
: % NE Registrul Comartuiui JMOF17093/1993 — Cod Unic.gé ?xim’g‘istma.' RO4282451
: ?};QMQNM Cont: ROSE AMNCE BO73 PAEE 7146 OO0, BCR Sudinsala Sector 1

Telefon: 440 [21] 316.23.27; Fax: #4023} 316.13.70: e-mali-ihdertranis @mbrtrans.r; Webt intffwwwincérians. o

5. INDICATORI DE APRECIERE A EFICIENTEI ECONOMICE

5.1 Analiza comparativa a costului realizarii lucrarilor de interventii fata de
valoarea de inventar a constructiei.

Principalele rezultate socio-economice cuantificabile induse de proiectul propus sunt
urmatoarele:

Reducerea cheltuielilor de operare a vehiculelor (benzina, lubrifianti, uzura, anvelope etc.);

Reabilitarea drumului va induce cresterea vitezei de circulatie a vehiculelor.

Dupa reabilitare, viteza libera de circulatie va fi egala cu viteza maxima legala .

Astfel, conform solutiei tehnice proiectate, viteza medie de circulatie va creste la 50 km/h in
localitati si 90km/h in afara localitatilor ceea ce inseamna o crestere a vitezei medii actuale cu
minim 30%.

Imbunatatirea caracteristicilor tehnice ale retelei stradale va conduce la imbunatatirea

desfasurarii circulatiei, din punct de vedere al confortului.

6. SURSELE DE FINANTARE A INVESTITIEI

Sursele de finantare a investitiei se constituie in conformitate cu legislaiia in vigoare
siconstau in fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de stat/bugetul local,
crediteexterne garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile si alte surse

legalconstituite.
Pentru proiectul REABILITARE DJ 128 - LOT 4 KM 0+000 - 19+650 INTERSECTIE E578 - KM

20+864, sursele de finantare sunt constituite din urmatoarele:
- Fonduri externe nerambursabile conform P.O.R. 2014-2020 - AXAPRIORITARA 6 -
' Imbunatatirea infrastructurii rutiere de importanta regionala.
- Fonduri de la bugetul de stat.
- Fonduri de la bugetul local

Alte surse legal constituite 5 5
1. ESTIMARI PRIVIND FORTA DE MUNCA OCUPATA PRIN REALIZAREA

INVESTITIEI

7.1 numar de locuri de munca create in faza de executie;

Pentru aceste obiecte se apreciaza ca personalul necesar va fi de 105 persoane pentru o

perioada de 24 luni.
Pe parcursul executiei existd obligatia antreprenorului de a asigura conditii de fucru si
instructaje periodiceprivind masurile de protectia muncii in constructii
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S.C, INSTITUTUL DE CERCETARI IN TRANSPORTURI - INCERTRANS 5.4 15

. Str. Talen Grivitei Nr. 391-393, Sector 1, Bucurest, Bomania,
J CapltalSociak 2.970.195 RON X
Wi Begistrad Comertutui: JA0F 1702371993 - Cod Unic. ch'fnregistr;»‘a &04282&5!

Ry ; Cont ROSE RNCH 0077 D488 T146 000),; BCR Sucirsals Sector 1
Telefin: «m £21) 316,23 37 Fan 440 ($11 316, 13.70; e-misle: frlertrin @ntertransir; Waby ‘hitpiffwawincactians.ro

) 1. Sef santier 2
B Personal pentru managementul lucrarilor
. 2
Total personal pentru managementul lucrarilor
. 2
1. Casier
. 4
2. Magazioner
Personal administrativ - 2
3. Paznici
Total personal administrativ 10
' . . 2
1. Manageri de proiect
. . 4
2. Sefi de echipa
3. Mecanici 13
4. Tehnicieni 8
Per | tehni -, 8
sonattennic 5. Operatori mecanici
. 12
6. Conducatori auto
B N 18
7. Alt personal calificat
8. Persoanal necalificat 20
8
. 9, Topografi
Total personal tehnic 93
105

Total personal operativ

7.2 numar de locuri de muncd create in faza de operare.

In faza de operare nu sunt create locuri de munca. Avand in vedere ca Consiliul Judetean
Harghita are incheiat acord cadru pentru executarea lucrarilor de intretinere a drumurilor.

8. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI Al INVESTITIEI
- 8.1 Valoarea totala {INV), inclusiv TVA {mii lei)

Ipotezele de lucru care au stat la baza evaluarii alternativelor optlme au fost calculele de

verificarea la inghet-dezghet a sistemului rutier nou) dar si referitoare la poduri, analize care
au generat diverse solutii tehnico-economice. Astfel in urma acestor calcule a fost realizata
analiza si selectia variantei optime de deviz general.
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C. INSTITUTUL DE CERCETARY IN TRANSPORTURI - INCERTRANS 5.4,

_ S%r. Calea Grivitel Nr. 391-393, Sector ¥, Bucarest], Bomanis

Canhat Sotiak 2,970,195 RON . R |

NE Registiul Comeryutul; J40/1709371993 — Cod Unic de Trrggistrare: RO42E2451
ot ROSE RNMES 0077 D486 71460000, BER Sucursala Sector L

Telefon: 448 {21) 3162337 Fow: 40 {2TY 3316 £3.70; g-mioi: rlertrans@ihtdmans.rio; Webr hitpi v bxcartransivg

__ Varianta 1

Varianta 2

Conform indicatorilor economici varianta mai eficinta din punct de vedere tehnico-economic
in vederea implementarii este Varianta 1.

C 8.2 Esalonarea investitiei (INV/C+M):

MIl RON FARA TVA

f TOTAL ANUL I+ TOTALI ANUL | | TOTAL ANUL Il
: inv 39008,593 21354,853 17653,740
C+M 33605,969 18397,242 15208,727
MI RON CU TVA
; TOTAL ANUL I+ TOTALI ANUL | | TOTAL ANUL Il
inV 46420,227 25412,276 21007,951
C+M 39991,104 21892,719 18008,385

; TOTAL ANUL I+ TOTALI ANUL | | TOTAL ANUL i
inV 8672,441 4747,639 3924,802
‘ C+M 7471,316 4090,095 3381,221
J MIl EURO CU TVA

) TOTAL ANUL I+lI TOTALI ANUL | | TOTAL ANUL II
; inv 10320,200 5649,687 4670,513
i C+M 8890,866 4867,213 4023,653

Ml EURO FARA TVA

8.3 Durata de realizare {luni);

ettt

Durata de realizare a executiei proiectului este estimata la 24 de luni de la data semnarii
contractului de executie lucrari.
Perioada de implementare a proiectului nu va depdasi 24 de funi.
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C. INSTITUTUL DE CERCETARY IN TRANSPORTURI - INCERTRANS 5.4, [ER

% WA Reglstiisl Comertulul: J:xwmsa_snssa Cod Unis de Tarégistiare: RO4262451
REARPELA * Cont: ROSE HNCE 0077 0486 71496 (004, BCR Sicarsals Sector '

“Telefon: +40 {21) 316.23.37; Fax: +40 (21} F16.33.70; e-mal; theasbrans@iftertans.ro; Wab: hitpr/fwwwiincénrans g

8.4 Capacitati (in unitati fizice si valorice);

- latime parte carosabila 5.50— 6,00m + supralargiri in curbe dupa caz;

- latime acostament 2 x 0,5 m

- amenajare piste pentru ciclisti, in intravilanul Iocalltatllor acolo unde situatia din
teren o permite ;

- panta transversala carosabil 2,5%;

- panta transversala acostament 4%;

- trotuare pietonale dupa caz;

~ realizarea elementelor de preluare, directionare si evacuare a apelor din
precipitatii

- strazile si drumurile laterale ce se intersecteaza cu drumul, vor fi amenajate pe o

~ lungime de 15,0 m din care primii 5ml vor avea acelasi sistem rutier ca si cel

proiectat pentru drumul judetean, iar urmatorii 10 se vor realiza prin balastare;

- amenajarea acceselor la proprietati;

- amenajarea statiilor pentru mijloacele de transport in comun inclusiv a cabinelor
de asteptare;

- consolidarea si protectia taluzurilor si executia zidurilor de sprijin in zonele care o
impun;

- lucrari de reparatie la podete, executie podete noi;

- reabilitarea podurilor de pe traseul drumului;

- semnalizare rutiera — se vor monta indicatoare de semnalizare pentru siguranta
circulatiei si de informare, parapet metalic pe tronscanele de drum aflate in
rambleu

8.5 Alii indicatori specifici domeniului de activitate in careﬁ;s@@nglﬁﬁﬁf
investitia, dupa caz '

- nuecazul.

9. AVIZE $1 ACORDURI DE PRINCIPIU

6.1.1 Certificatul de urbanism nr. 89 din 30.06.2016

9.1.2 Avize si acorduri specifice ale administratiei publice central\é\ j
descentralizate ale acestora:

J - Acordul de Mediu
- Avizul Directiei Regionale de Drumuri si Poduri BRASOV
- Avizul TRANSGAZ
- Acordul Inspectoratului de Stat in Constructii - Harghita - Nu este cazul
K - Avizul Administratiei Nationale APELE ROMANE SA
: - Avizul titularului de energie electrica - Aviz Electrica S.A.
- Avizul titularilor de canalizare
g Intocmit,

T
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S.C. INSTITUTUL DE CERCETART IN TRANSPORTURI - INCERTRANS 5.4,

?ﬁﬁw Btr. Calea Grivitei Nr: 391393, Sector 1, Bucuresti, Romania

= Capitat Social; 970,395 RON.

R Registrul Comerului 146/ 17093/1993 - Cod Unic de Tnrégistraral RO42E2451

ROMANLA Ciht; ROSE RNCE 0072 0388 7196 0001, BER SutursalsSector 1
Telefon: +4 {21) 316,23, 37; Fan: +00 (21 $16. 13,70 e-mati incertrans@inceransiro; Webr ttp:ffwadiincartians,ig:

PARTEA DESENATA

Plan de ansambiu 1:10000 - D-PA-01

Plan de situatie 1:1000 - D-PS-01 --- D-PS-66
Profil longitudinal 1:1000/1:100 - D-PL-01 --- D-PL-69
Profil transversal tip 1:40 - D-PTT-01 --- D-PTT-06

D-DE-01

Detaliu de executie zid de sprijin 1:25

86




